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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

STADT
SCHWABISCH GMUND

Fahrradstralle Klarenbergstr. / u. Zeiselbergsstr.

Stellungnahme zu verkehrlichen Verlagerungseffekten im
Rahmen der Umsetzung einer Fahrradstral3e im Zuge der

Klarenbergstral3e / unteren Zeiselbergstralle
STAND: 22. JANUAR 2025

1.

AUSGANGSSITUATION

Die Stadt Schwabisch Gmund plant entsprechend dem Radwegezielplan im Zuge der
unteren Zeiselbergstralle — Klarenbergstralle zwischen dem Sebaldplatz im Westen
und der Mozartstralle im Osten die Hauptradroute Sid (F1) in Form einer ,Fahr-
radstral’e” umzusetzen.

Da die Planungsgruppe SSW im Rahmen der Verkehrskonzeption zur Erschlielung der
Neubauplanung der Feuerwehr Uber vertiefende Kenntnisse der Verkehrsstrome im Un-
tersuchungsbereich verfigt, wurde das Buro aufgefordert, die verkehrlichen Konse-
quenzen einer Verkehrsverlagerung von Teilverkehren aus dem Stadtquartier Klaren-
bergstralie / Gutenbergstralle in die L 1160 — WeilRensteiner Stralle zu Uberprifen.

Nachfolgend wird zu den verkehrlichen Auswirkungen stichwortartig Stellung genom-
men:

2.
STELLUNGNAHME

— Fur den Untersuchungsbereich der L 1160 Weil3ensteiner Stral3e liegen im Rahmen
der Verkehrsanalysen von pbconsult, (Di. 10.03.2020, vor Corona-Lockdown) und
den Erhebungen der Planungsgruppe SSW im Rahmen des laufenden Bebauungs-
planverfahrens ,Margaritenhohe® (Analyse 2024) aktuelle Verkehrsdaten vor. Im Er-
gebnis kann festgestellt werden, dass sich die Verkehrsbelastung der WeilRensteiner
StralRe an einem Normalwerktag in einer Grof3enordnung von rund 13.000 Kfz/24h
bewegt (Summe Richtung und Gegenrichtung). Der Vergleich mit friheren Erhebun-
gen hat gezeigt, dass das Verkehrsaufkommen in den zuruckliegenden 10 Jahren
nicht zugenommen hat, sondern vielmehr sogar eine Verkehrsabnahme in einer Gro-
Renordnung von ca. —15% stattgefunden hat. Diese Feststellung wird auch gestitzt
durch die Verkehrsmonitoringzahlstellen des Landes Baden-W(rttemberg im Bereich
der WeilRensteiner Stralle und Pfeilhalde (L 1160 — Zahlstellen-Nr. 72241207 und
K 3276 Pfeilhalde — Zahlstellen-Nr. 72241411).

— Die Verkehrsbelastung im Bereich der unteren Zeiselbergstralle zwischen Sebald-
platz und dem Knoten Gutenbergstral3e / Klarenbergstralle bewegt sich in einer Gro-
Renordnung von rund 5.500 Kfz/24h.
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— Die Klarenbergstral’e hat aufgrund der bereits bestehenden Verkehrsregelungen
(Einbahnregelung im Zufahrtsbereich zur Gutenbergstral’e) eine sehr geringe Ver-
kehrsbelastung in einer GroRenordnung von rund 800 Kfz/24. In diesem Abschnitt
handelt es sich ausschlieRlich um Quellverkehre aus dem Gebiet Klarenbergstralle.
Die Zufahrt zur Klarenbergstral3e erfolgt von Westen kommend uber die Gutenberg-
stralde.

— Die bestehende Verkehrsbelastung in der Gutenbergstralle betragt im Anbindungs-
bereich an die Klarenbergstralle ca. 4.500 Kfz/24h.

— Aufgrund der Einrichtung einer Fahrradstral’e im Abschnitt der unteren Zeiselberg-
stral’e dstlich vom Sebaldplatz mit dem Zusatzschild ,Kfz-Verkehr frei“ und dem ver-
kehrsberuhigten Umbau des Knotenpunktes Gutenbergstral’e / Klarenbergstrale mit
verkehrsrechtlicher Bevorrechtigung der Radverkehrsstrome im Zuge der Klaren-
bergstralde erhohen sich die Widerstande fur den Kfz-Verkehr im Quartier. Daruber
hinaus wird die Klarenbergstral®e im Abschnitt zwischen der Joh.-Sebastian-Bach-
Stralde und der Robert-Schuhmann-Stralde unterbrochen (,Modaler Filter®), so dass
gebietsfremde Durchgangsverkehre weitgehend ausgeschlossen werden kénnen.
Die sich daraus ergebenden Verkehrsverlagerungen fuhren zu einer Verkehrszu-
nahme in der Weiliensteiner Stralle in einer GréRenordnung von rund +1.000 Kfz/24
auf insgesamt ca. 14.000 Kfz/24h. Hinsichtlich der Funktionalitat der Weil3ensteiner
Stralde und in Anbetracht der Tatsache, dass die Verkehrsbelastung der Weil3enstei-
ner Stral3e in den zurlckliegenden Jahren nachweislich abgenommen hat, wird die
durch die FahrradstralRe erzeugte Verkehrszunahme als ortsvertraglich eingestuft.

— Vor dem Hintergrund der Beurteilung Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes wurde
erganzend auch der Mini-Kreisverkehr Waldstetter Briicke berechnet. Im Ergebnis
der Leistungsfahigkeitsberechnungen kann festgestellt werden, dass unter den prog-
nostischen Annahmen sowohl in der Morgenspitze als auch Abendspitze eine aus-
reichende Qualitat der Verkehrsablaufe im Kreisverkehr nachgewiesen werden kann
(Qualitatsstufe QSV ,D*).

— AbschlieRend wurde auch die Auswirkungen auf die im Rahmen der Verkehrskon-
zeption ,Feuerwehrstandort Innenstadt® entwickelte Verkehrsfuhrung Uberpruft. Auch
hier kann festgehalten werden, dass sich die Verkehrssituation rund um den Sebald-
platz durch die Fahrradstral’e im Grundsatz nicht verschlechtern wird, da es sich le-
diglich um eine teilweise Umorientierung von Verkehrsstromen handelt, die jedoch
zu keiner Verkehrszunahme im Bereich des Sebaldplatzes fuhren.

Zusammenfassend wird daher festgestellt, dass aus verkehrlicher Sicht gegen die Um-
setzung der FahrradstralRe Klarenbergstral’e / untere Zeiselbergstralde keine Bedenken
bestehen und die Malthahme im Sinne des Klimaschutzes sehr positiv zu bewerten ist.

Ludwigsburg, 22. Januar 2025

Wi

Dipl.-Ing. (FH) A. Weber

ANHANG
— Abb. 1 Verkehrssystem Bestand - Untersuchungsgebiet
— Abb. 2 Verkehrssystem mit FahrradstralRe
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