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hwabisch Gmind

Verbesserung der FuBBgangersituation und
Umsetzung der FahrradstraBBe

Untere ZeiselbergstraBe / KlarenbergstraBe

Baubeschluss



Agenda

« Einfdhrung
Radwegezielplan / Vorteile

« Knotenpunkt Gutenbergstral3e
Anbindung Zeiselberg

« Herausforderungen
Klarenbergstral3e

« Parkraum Neuordnung
« Verkehrsstréme
« Kosten & Zusammentassung

Stadtverwaltung Schwabisch Gmund
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Das Projekt ist ein wesentlicher Baustein
des Radwegezielplan Schwabisch GmUnd

MAXIMALTEMPO 30 ( |l FAHRRADER NEBENEINANDER RADELN?
FORALLE HABEN VORRANG JEDERZEIT ERLAUBT!

Z 1> Fahrradstrafe
o ~ ‘

In der Klarenbergstrale:
« Kfz-Verkehr bleibt erlaubt
« Alle Ziele kénnen weiterhin auch mit dem Kfz angefahren werden

« Durchgangsverkehr wird unterbunden

Stadtverwaltung Schwabisch Gmund




Das Projekt ist ein wesentlicher Baustein,
die Bedurfnisse der Burger zu erfillen

Mehrheit winscht sich
bessere Radwege

Anteil der Befragten, die folgenden Aussagen
(nicht) zustimmen (in %)

Trifft (eher) zu Trifft (eher) nicht zu
54 18

FUr die Sicherheit von Radfahrern im StralRenverkehr wird von den Stadten und
Gemeinden nicht genug getan.

63 15

Die Radwege in meiner Stadt/meiner Gemeinde kdnnten noch ausgebaut werden.

Basis: 2.014 Befragte (ab 18 Jahren) in Deutschland; 26.-28. Apr. 2021;
fehlend zu 100%: Unentschlossen, weil3 nicht

Quelle: YouGov

Im Blrgerforum Sudstadt:
« Sehr grol3e Zustimmung der Blrgerschaft

Stadtverwaltung Schwabisch Gmind




Das Projekt ist ein wesentlicher Baustein,
zur Unterstlitzung des Einzelhandels

Umsatz im Mittel je Kunde und Jahr nach Besuchstage im Mittel je Kunde und Jahr

Hauptverkehrsmittel (N=1562) nach Hauptverkehrsmittel (N=1562)
60 51
€726
€598 40
€477
20
50% mehr 80% mehr
Umsatz pro Kunde Kunden
] 0
FuR Rad o), Kfz Ful Rad 0)Y, Kfz

1: Umsatz und Besuchstage je Kunde und Jahr nach Hauptverkehrsmittel. Quelle: BMVI 2019

Stadtverwaltung Schwabisch Gmund



Das Projekt ist ein wesentlicher Baustein,

die Klimaziele zu erreichen
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Jedes zweite Auto

Verdopplung des -

offentlichen Verkehrs fahrt klimaneutral

selbstaktiv zu Fuld
Jede zweite Tonne ~ @ ~ \ ~ " '. ~——,_ - - oder mit dem Rad
fahrt klimaneutral ’ ! \J e VU i N Ve e e g e e e
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Das Projekt ist ein wesentlicher Baustein,
die Verkehrsziele zu erreichen

ol Ny

2008 Ziel 2030

Ful3 24 %
Fahrrad 9 % 9 %
OPNV 6 % 6 %
Kfz 61 %

Hinweis: Modal-Split-Erhebungen sind unscharf. Man kann nicht ablesen, dass sich der Modal-
Split von 2008 nach 2020 verschlechtert habe. Es ist jedoch eindeutig kein Trend in Richtung
der Zielwerte erkennbar.

Quellen 2008, 2030: Ergebnisbericht integriertes Klimaschutzkonzept Schwabisch Gmind, 2013; 2020 bestatigt
Quelle 2020: Abschlussbericht Mobilitdtsbefragung Schwabisch Gmind, 2021

Stadtverwaltung Schwabisch Gmund 8



Das Projekt ist ein wesentlicher Baustein
des Radwegezielplan Schwabisch Gmind )

Schwabisch Gmiind
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S \Vorteile durch FahrradstraBen & mehr Radverkehr
. Zusammentassung

 Tolles Angebot, Rad zu fahren: Biundelung des Radverkehrs
e Starkung der Eigenmobilitat von Kindern & Jugendlichen
* Sichererer Schulweg

» Bessere Aufenthaltsqualitat im Quartier
 Positive Effekte auf Gesundheit & Lebensqualitat
« Bessere Mobilitat fir Menschen ohne Auto

* Weniger Stau im Kraftverkehr
 Starkung der lokalen Wirtschaft
« Wichtiger Beitrag zur Entwicklung der Stadt

11



Agenda

EinfUhrung
Radwegezielplan / Vorteile

Knotenpunkt Gutenbergstral3e
Anbindung Zeiselberg

« Herausforderungen
Klarenbergstral3e

« Parkraum Neuordnung
« Verkehrsstréme
« Kosten & Zusammentassung
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Fahrradstraf3e KlarenbergstraBBe

Projektumfang
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Klarenbergstral3e

Knotenpunkt Gutenbergstral3e — Zustand heute
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Klarenbergstral3e

Fahrdynamische Kurvenfihrung beschleunigt Kfz-Verkehr.

Dazu schmale Gehwege und schlechte Sichtbeziehungen.

Das erschwert das Queren fir den FuBBverkehr.
Lange Querungswege = langer Weg, der beim Queren auf

dr Fahrbahn zurtckgelegt wird.
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Fahrradstraf3e KlarenbergstraBBe
Knotenpunkt Gutenbergstral3e — Visualisierung Entwurfsplanung




Fahrradstraf3e KlarenbergstraBBe
Knotenpunkt Gutenbergstral3e — Visualisierung Entwurfsplanung

-

st g : Fahrbahnverengungen erhéhen die Aufmerksamkeit der

Kraftfahrer. Breite Gehwege sorgen flr gute
Aufstellflachen, gute Sichtbeziehungen und kurze
Querungswege auf der Fahrbahn.
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Klarenbergstral3e
Knotenpunkt GutenbergstraBe
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Klarenbergstral3e
Knotenpunkt Gutenbergstral3e
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Klarenbergstral3e
Knotenpunkt Gutenbergstral3e
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Agenda

« Einfdhrung
Radwegezielplan / Vorteile

s St
Y

» Knotenpunkt GutenbergstraBe 2 NPz
Anbindung Zeiselberg i RS T
» Herausforderungen LAy T s g

Klarenbergstral3e
* Parkraum Neuordnung
« Verkehrsstréme |
 Kosten & Zusammentassung L S
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Herausforderungen KlarenbergstraBBe

« Schulweg mit Schulerverkehr zu FuB und mit dem Rad
« PKW sind 50-60 cm breiter als friher
« Esfehlen 2m bis 2,4 m Sicherheitsraum im Vergleich zu friher

« Das behindert und gefahrdet:
 FuBverkehr, besonders Kinder, besonders beim Queren
« parkende Kraftfahrer, die unvorsichtig aussteigen (Dooring)
* Verkehr, der mit 6ffnenden Tiren kollidiert / ausweicht (Dooring)
e fUr Radverkehr / Schulverkehr lebensgefahrlich

Um die Sicherheit der Stral3e auf Regelniveau anzuheben
muss der Sicherheitsraum wiederhergestellt werden

Stadtverwaltung Schwabisch Gmund 22



KlarenbergstraBBe — Historisch
StraBBe mit zwei Fahrspuren und Parken an beiden Fahrbahnrandern

Breite der Strafe: ca. 12,0 m
Breite der Fahrbahn: ca./7,6m
PKW friher: 1,55 m, heute>2,1Tm

Gehweg  Parken Fahrgasse Parken Gehweg  Klarenbergstr. 112
PKW in der Grafik
2,35 m 1,75 m 410 m 1,75 m 1,95 m sind 1,9 m breit



KlarenbergstraBBe — Reale Platzverhaltnisse
Bei Beachtung Sicherheitsraum kein Begegnungsverkehr méglich

Sicherheitsraume kdénnen nicht eingehalten . . e

werden.
OLG Jena (5 U 596/06): 80 bis 90 cm Abstand zum parkenden Kfz ist zu wenig

Gehweg  Parken Fahrgasse Parken Gehweg  Klarenbergstr. 112

PKW in der Grafik
2,35 m 2,20m+0,75m 1,70m 0,75m+2,20m 1,95 m sind 1,9 m breit

Es ist mit Kindern zu rechnen.
Der Sicherheitsraum ist besonders wichtig!
~

)




Klarenbergstral3e — Fahrradstral3e

Geplante Umsetzung im vorhandenen StraBBenraum

StralBenraum wird Ubersichtlich.
FuBverkehr kann leichter & sicherer queren.

P
TN

Gehweg Fahrgasse Parken

2,35 m 4 65 m 0,75m+ 2,20 m

Parkflache wird dem flieBenden Verkehr zugefihrt
Damit ausreichende Sicherheitsraume maglich!

- i

Gehweg  Klarenbergstr. 112

1,95 m



Klarenbergstral3e — Fahrradstral3e
Geplante Umsetzung im vorhandenen StraBBenraum

Parkflache wird dem flieBenden Verkehr zugefihrt
Damit ausreichende Sicherheitsraume maglich!

StralBenraum wird Ubersichtlich.
FuBverkehr kann leichter & sicherer queren.

Gehweg Fahrgasse Parken  Gehweg

2,35 m 4 65 m 0,75m+2,20m 1,95 m

Klarenbergstr. 112



Klarenbergstral3e — Fahrradstral3e
Auszug aus der Planung
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Klarenbergstral3e — Fahrradstral3e
Auszug aus der Planung

Stellplatzflache wird der
Fahrbahn zugeordnet
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Klarenbergstral3e — FahrradstraBBe — Modaler Filter
Auszug aus der Planung
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Fahrradstraf3e KlarenbergstraBBe

« Einfdhrung
Radwegezielplan / Vorteile

S

» Knotenpunkt GutenbergstraBe 2 NP
Anbindung Zeiselberg i B 7 ehill EE
« Herausforderungen LANY Y

Klarenbergstrale

« Parkraum Neuordnung
« Verkehrsstréme |
* Kosten & Zusammenfassung = &=

Stadtverwaltung Schwabisch Gmind
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\ % l KlarenbergstraB3e :
. |

N S Stellplatze zwischen Robert-Schumann-Str. & Mozartstr

S~ SO S [ e ] T ] />~ N/
7 Stellplatze Nordseite (Hangseite) entfallen / %

orher Nachher
115 65 off. Stellplatze
255 255 priv. Stellplatze

10 Mietplatze
370 330 Summe

1,8 1,6 Platze/Haushalt
(@-Deutschland: 1,1 PKW/Haushalt)

R

1 255 private Stellplatze
Garage, vor Garage, Carport, Hof, ...

/10 optionale Stellplatze, zu vermieten LY,
\ Wweitere Stellplatze auch in den Seitenstral3en und in der Gutenbergstralle | <

&7 ‘“\f’@@




Klarenbergstral3e

¥’ Betroffene Stellplatze auf der Hangseite
: «f’ W

flieBenden Verkehr zugeordnet.
B Auf der Tal-Seite bleiben die Stellplatze erhalten.

B grin:  Grundstlckszufahrten

gelb:  Bauminseln, Kreuzungen, etc.

rot:  ca. 40 genutzte Stellplatze auf 800 m Stral3e
diese Stellplatze werden der Fahrbahn zugefihrt
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Agenda

« Einfdhrung
Radwegezielplan / Vorteile

« Knotenpunkt Gutenbergstral3e
Anbindung Zeiselberg

« Herausforderungen
Klarenbergstrale

* Parkraum Neuordnung
« Verkehrsstrome
Kosten & Zusammentassung

Stadtverwaltung Schwabisch Gmind




e S
Verkehrslast

T TR

Umverteilung durch FahrradstraBBe

Knotenpunkt GutenbergstraBe/KlarenbergstraBe
*  4.500 Kfz/Tag in der Gutenbergstral3e
. 800 Kfz/Tag im schmalen Teil KlarenbergstraBe
» 13.000 Kfz/Tag WeiBensteiner StraBe
Die Verkehrslast ist riicklaufig (-15% in 10 Jahren)

Mit FahrradstraBe
*  Nur noch ca. 2500 bis 3000 Kfz/Tag
* ca. 1000 Kfz/Tag Verlagerung in die WeiBensteiner StraBBe
» GroBBraumige Verteilung Restverkehr
Uber StraBdorf, Oberbettringen oder weitraumiger

Bessere Infrastruktur
» Mehr FuB- und Radverkehr bedeutet weniger PKW-Verkehr

Beispiel Elterntaxi
» Ein Elterntaxi weniger = vier Fahrten/Tag weniger
» Verkehrssicherheit auf dem Schulweg steigt

Fazit
Es sind keine gréBeren Einfllsse auf das Verkehrsgeschehen im
Umfeld und in der Stadt Schwabisch Gmind zu erwarten.

g TS —
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Agenda

« Einfdhrung
Radwegezielplan / Vorteile

« Knotenpunkt Gutenbergstral3e
Anbindung Zeiselberg

« Herausforderungen
Klarenbergstrale

* Parkraum Neuordnung
* Verkehrsstrome
« Kosten & Zusammenfassung
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Kosten & Férderung
Forderkulisse

Birg ) ‘$?,'( \ -
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Fahrradstral3e FuB-Anlagen
Fordersatz 50% Fordersatz 75%
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Kosten & Férderung

Kosten Forderung Eigenanteil | rorderquote |

Untere Zeiselbergstralle — Fahrradstralle

Baukosten 86.000 € 43.000 € 43.000 €
Honorar 15.000 € 8.600 € 6.400 €
Summe 101.000 € 51.600 € 49.400 €

Untere Zeiselbergstralle - FuBverkehrsanlagen

Baukosten 230.000 € 172.875 € 57.125 €
Honorar 40.000 € 23.050 € 16.950 €
Summe 270.000 £ 195.925 € 74.075 €

Untere Zeiselbergstralle - Summe
Baukosten 315.500 € 215.875 € 100.125 €

Honorar 55.000 £ 31.650 € 23.350€
Summe 370.500 € 247.525 € 123.475 €




Kosten & Férderung

Kosten Forderung Eigenanteil [ Forderquote |
Klarenbergstralle - Fahrradstralie
Baukosten 168.500 € 151.650 € 16.850 €
Honorar 42.500 € 33.700 € 8.800 €
Summe 211.000 € 185.350 € 25.650 €

Gesamtsumme Klarenberg- und Untere Zeiselbergstralie

Baukosten 484.000 € 367.525 € 116.975 €
Honorar 97.500 € 65.350 € 32.150 €
Summe 581.500 € 432.875 € 149.125 €

Sonstige weiteren Kosten 33.500 € 33.500 €
Summe 614.500 € 432.875 € 182.625 €

- Férderquote Gesamtprojekt: ca. 90 % der Baukosten 38



Zusammenfassung

* Sichere Anbindung der Stdstadt

» Starkung wichtiger Verkehrsachsen e A o
— Schulzentrum & Waldstetten — \
— Innenstadt & Oststadt

* Sichere Verkehrstihrung
des Ful3- und Radverkehrs

 Sanierung von Fahrbahnflachen ‘
» Akzeptable Parkraum-Auswirkungen = _
* Verkehrsvertraglich | § | A e

e Bis zu 90 % Fordermittel s e

ﬂ"" A = -—'#";; i
Sl e
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Vielen Dank fuar lhre Aufmerksamkeit




Anhang — Backup-Folien




KlarenbergstraBBe — Schwerlastverkehr
Schwerlastverkehr von untergeordneter Bedeutung ist unschadlich

Il B %
1,9 % bis 3,4 % der Kfz sind Schwerlastverkehr . . -

aufgrund Breite der Fahrgasse tolerierbar
B n

-
" ETEEIN v

Gehweg Fahrgasse Parken = Gehweg  Klarenbergstr. 112

2,35 m 4 65 m 0,75m+2,20m 1,95 m 42



KlarenbergstraBBe — Musterlésung (RASt)
KlimaanpassungsmaBnahmen - Kein éffentlicher Parkraum

Gehweg Fahrgasse Gehweg

2,50m 5,00 m 2,50 m



