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ABWAGUNG DER STELLUNGNAHMEN DER BEHORDEN UND TRAGER OFF. BELANGE

Folgende Behdrden und sonstige Trager offentlicher Belange haben der Planung zugestimmt bzw. keine Stellungnahme abgegeben:

- Bundesnetzagentur

- Freiwillige Feuerwehr

- Gesellschaft im Ostalbkreis fur Abfallbewirtschaftung
- Gemeindeverwaltung Waldstetten

- Industrie- und Handelskammer Ostwirttemberg

- Landesnaturschutzverband Baden-Wrttemberg e.V.
- Stadtwerke Schwabisch Gmind

- Telefonica O2 Germany GmbH & Co. OHG

- Verwaltungsgemeinschaft Rosenstein
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Folgende Behorden und Trager offentlicher Belange gaben Stellungnahmen ab:
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NR. BEHORDE / DATUM STELLUNGNAHMEN ABWAGUNGSVORSCHLAG BEMERKUNGEN
DER STADT
1 | Landratsamt Ostalbkreis Geschiftsbereich Wald und Forstwirtschaft
(Anlage 6.1) Wir schlieBen uns der hdheren Forstbehdrde an. Wir haben un- Kenntnisnahme.

sere Stellungnahme direkt an Schwabisch Gmiind geschickt. Wir
schlieen uns auch beim Flachennutzungsplan und der Ortsum-
fahrung Glgling ebenfalls der hdheren Forstbehérde an.

(siehe unten Stellungnahme zu Regierungsprasidium Freiburg,

Abt. Forst)

Geschéftsbereich Umwelt und Gewerbeaufsicht
Gewerbeaufsicht

Die Stadt Schwabisch Gmiind plant die Aufstellung des vorliegen-
den Bebauungsplans zur Anbindung des Gewerbegebiets ,Glig-
ling Nord“ Uiber die Lise-Meitner-StralRe an die Giiglingstralte und
an die Ortsumfahrung Bargau L1161.

Vorausgegangen ist die nordéstliche Erweiterung des besagten
Gewerbegehiets fiir die Firma Weleda. Dariiber hinaus bindet die
neue Strafle auch das geplante Industriegebiet ,Nachhaltiger
Technologiepark Aspen* an.

Die Anderung des Flachennutzungsplans erfolgt im Zusammen-
hang mit dem Vorhaben ,Nachhaltiger Technologiepark Aspen®.

Als Folge des Vorhabens ist mit Anderungen des Verkehrsauf-
kommens und des Verkehrsflusses zu rechnen. Um den Ortsteil
Zimmern verkehrlich zu entlasten, wird die bestehende Verbin-
dungsstralte vom ,Gligling“ nach Zimmern in einen Geh- und
Radweg umgewandelt.

Die beauftragte Verkehrsprognose von BS Ingenieure legt bis
2035 ca. eine Verdopplung der durchschnittlichen werktaglichen
Verkehrsstarke (bis 5.400 Kfz) auf den vom Vorhaben betroffenen
StraRenabschnitten nahe. Der Schwerverkehrsanteil soll sich un-
gefahr verdreifachen (bis 17 %). Die ermittelte Gesamtverkehrs-
belastung des mafigeblichen Szenarios 1 wird fir die betrachteten
Querschnitte laut Verkehrsprognose als verkehrlich vertraglich be-
urteilt.
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Im direkten Umfeld der geplanten StraRRe befinden sich keine
Wohngebiete o. &. Jedoch bitten wir in diesem Zusammenhang
noch um nahere Aussagen, inwieweit das steigende Verkehrsauf-
kommen zu einer relevanten Larmmehrbelastung fiir die beste-
henden Nutzungen entlang der ebenfalls vom gesteigerten Ver-
kehr betroffenen Straen in Bargau, Bettringen etc. kommt.

Davon abgesehen bestehen bei plan- und beschreibungsgeméafer
Ausfiihrung des Vorhabens von Seiten des Geschaftsbereichs
Umwelt und Gewerbeaufsicht zum jetzigen Zeitpunkt keine Be-
denken.

Die verkehrliche Vertraglichkeit wird entlang der betrachteten
Straflen beim Szenario 1 entsprechend der RASt 06 eingehal-
ten (siehe Kapitel 7 der Verkehrsuntersuchung). Da die Grenz-
werte zumeist deutlich unterschritten bleiben, ist nicht davon
auszugehen, dass es durch das gesteigerte Verkehrsaufkom-
men zu einer relevanten Larmmehrbelastung fiir die bestehen-
den Nutzungen entlang der StraRen kommen wird.

Geschéftsbereich Wasserwirtschaft

Abwasserbeseitigung

Dem Bebauungsplan wird unter Beachtung des nachfolgenden
Punktes fachtechnisch zugestimmt:

Die ordnungsgemale Entwasserung ist im Rahmen der weiteren
Planungen noch nachzuweisen. Hierfir ist das wasserrechtliche
Benehmen zu beantragen bzw. herzustellen.

Oberirdische Gewésser einschlieRlich Gewasserbau und Hoch-
wasserschutz

Um die Eingriffe in den natlirlichen Wasserhaushalt zu reduzieren,
sollte die Breite des Radwegs mit 4 m dort, wo eine landwirt-
schaftliche Nutzung nicht erforderlich (z.B. parallel zum Baugebiet
Aspen) oder topografisch nicht mdglich ist (z.B. parallel zum So-
larpark), auf das fiir Radfahrer erforderlich Minimum reduziert
werden. Wir bitten den Bedarf mit dem GB Landwirtschaft abzu-
stimmen.

Wasserversorgung einschlieRlich Wasserschutzgebiete
Dem Bebauungsplan wird fachtechnisch zugestimmt.
Wasserschutzgebiete sind nicht betroffen.

Altlasten und Bodenschutz:
Dem Bebauungsplan wird, mit Nebenbestimmungen, fachtech-
nisch zugestimmt.

Bodenschutz:
Fur das Vorhaben soll auf einer nicht versiegelten, nicht baulich
veranderten oder unbebauten Flache von mehr als 0,5 Hektar auf

Kenntnisnahme.

Dies wird bis zum Satzungsbeschluss des Bebauungsplanes er-
ledigt.

Die Breite des Radweges soll bei 4m verbleiben. Dies entspricht
auch der Forderung des Landratsamtes, GB Landwirtschaft
(s.u.). Zur Unterstlitzung der Mobilititswende wird es als wichtig
erachtet breite komfortable Wege fiir Radfahrer und Fugénger
anzubieten.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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den Boden eingewirkt werden. GemalR § 2 Abs. 3 Landes-Boden-
schutz- und Altlastengesetz hat der Vorhabentréger fir die Pla-
nung und Ausfihrung des Vorhabens zur Gewahrleistung eines
sparsamen, schonenden und haushalterischen Umgangs mit dem
Boden ein Bodenschutzkonzept zu erstellen und der zustandigen
unteren Bodenschutz- und Altlastenbehdrde vorzulegen. Dabei
sind die Vorgaben der DIN 19639 ,Bodenschutz bei Planung und
Durchfiihrung von Bauvorhaben*® einzuhalten.

Im Zuge der Mantelverordnung wurde die BBodSchV (iberarbeitet
und trat im August 2023 in Kraft. Sie ersetzt die bis dahin gliltige
BBodschV und die VwV Boden (Z-Werte). Diese Anderung ist bei
der Erstellung des Bodenschutzkonzepts zu beriicksichtigen.

Es wird darauf hingewiesen, dass eine bodenkundliche Baube-
gleitung gefordert wird. Die bodenkundliche Baubegleitung hat
durch eine von der ausfiihrenden Baufirma unabhéangige, fach-
kundige Person oder ein Biiro zu erfolgen. Der Ansprechpartner
ist, sobald bekannt, vor Beginn der Mainahmen dem Landratsamt
Ostalbkreis, Geschéftsbereich Wasserwirtschaft mit entsprechen-
den Kontaktdaten mitzuteilen.

Altlasten:

Wie bereits aus den Antragsunterlagen ersichtlich ist, sind meh-
rere Altlasten vom Vorhaben betroffen. Sollte bei den ausfihren-
den Bauarbeiten auf organoleptisch auffalliges Material gestofien
werden, ist dies umgehend auf Schadstoffe zu untersuchen und
entsprechend zu entsorgen. Die Untersuchungsergebnisse sind
dem Landratsamt Ostalbkreis, Abteilung Wasserwirtschaft, zu
melden

Das vom Landratsamt genannte Bodenschutzkonzept ist in An-
lage 8 zum Umweltbericht angehéngt.

Wird beachtet.

Wird im Rahmen der Umsetzung beachtet.

Entsprechende Hinweise finden sich im Textteil zum Bebau-
ungsplan.

Geschéftsbereich Landwirtschaft

Stadt Schwébisch Gmiind hat das Gewerbegebiet ,Giigling Nord*
im norddstlichen Bereich unter anderem fiir die Firma Weleda er-
weitert. Durch die Erweiterung muss die Lise-Meitner-Strafle in
Richtung Osten weiter ausgebaut werden.

In diesem Zusammenhang wird die schon l&nger angedachte di-
rekte Anbindung des Gewerbegebiets ,Giigling Nord“ an die Gig-
lingstralBe und an die Ortsumfahrung Bargau L1161 mitgeplant.
Des Weiteren dient die neue Strafie als Anbindung fiir das in Pla-
nung befindliche Industriegebiet ,Nachhaltiger Technologiepark
Aspen®, fir den der Aufstellungsbeschluss bereits gefasst ist.

Zutreffende Beschreibung der Planung. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich.

Zutreffende Beschreibung der Planung. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich.
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Durch die Verlangerung der Lise-Meitner-Strafle und einer neuen
Anbindung an die Gliglingstrafie entsteht ein Ringschluss und die
OPNV-Anbindung des Gewerbestandortes kann wesentlich ver-
bessert werden.

Durch die geplanten neuen StraBenverbindungen und die neu ge-
planten Gewerbeflachen ist mit Anderungen des Verkehrsaufkom-
mens und des Verkehrsflusses zu rechnen. Um Zimmern vom
Durchgangsverkehr Richtung ,Giigling“ zu entlasten und einen
neuen Baustein fiir einen zukunftsweisenden Mobilitatswandel zu
schaffen, wird gleichzeitig mit der neuen Anbindung an die Orts-
umfahrung Bargau die bestehende Verbindungsstrae vom ,Glg-
ling" nach Zimmern in einen Geh- und Radweg umgewandelt/teil-
entwidmet. Auf dieser Trasse diirfen dann nur noch landwirt-
schaftlicher Verkehr und Radfahrende fahren. Der Radverkehr
wird dann ab dem ,Gugling“ auf einem neuen Geh- und Radweg,
der frei fiir landwirtschaftlichen Verkehr ist, parallel zur neuen
StraBenverbindung weitergefiihrt. Der bestehende Geh- und Rad-
weg zwischen den Gewerbegebieten ,Giigling” und ,Glgling
Nord“ wird Richtung Osten verlangert und an die neu geplanten
Radwegeverbindungen angeschlossen.

Mit einem besseren OPNV-Angebot und einem weiter ausgebau-
ten Radwegenetz wird versucht, die Verkehrsentwicklung nach-
haltig und klimafreundlicher zu gestalten.

Die geplante Trasse verlauft berwiegend parallel und teilweise
auch auf der bestehenden Bargauer Strale und schwenkt im siid-
lichen Drittel in die offene Agrarflur zum Anschluss an die Ortsum-
fahrung Bargau ab. Im bisher auszumachenden Eingriffsbereich
befinden sich hauptsachlich landwirtschaftlich genutzte Griinland-
und Ackerflachen. Der Ausbau/Neubau der Strafle mit einer Fahr-
bahnbreite von 7,0 m erfolgt auf einer Lange von ca. 1,3 km. Der
parallel verlaufende Radweg (Geh- und Radweg, landwirtschaftli-
cher Verkehr frei bzw. Landwirtschaftlicher Weg/Wirtschaftsweg
gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB) ist mit einer Breite von 4,0 m
geplant.

Eine Fahrbahnbreite von 4,0 m der geplanten Wege mit landwirt-
schaftlicher Nutzung ist aus Sicht des GB Landwirtschaft ange-
messen und sinnvoll, da moderne landwirtschaftliche Gespanne

Zutreffende Beschreibung der Planung. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich.

Zutreffende Beschreibung der Planung. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich.

Zutreffende Beschreibung der Planung. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich.

Zutreffende Beschreibung der Planung. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich.

Kenntnisnahme.
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oftmals eine Mindestbreite von 3,0 m aufweisen. Daher ist eine
ausreichende Breite zum sicheren Ausweichen von Begegnungs-
verkehr (inkl. FuRganger und Radfahrer) und zur Bewahrung einer
intakten Bankette erforderlich.

Insgesamt erstreckt sich das Plangebiet liber eine Gesamtflache
von ca. 10,73 ha, davon sind ca. 2,58 ha im aktuell rechtskréftigen
Flachennutzungsplan 2020 ,Schwébisch Gmiind — Waldstetten*
als ,Flache fiir die Landwirtschaft* ausgewiesen.

Die landwirtschaftlich genutzten Flachen innerhalb des Plangebie-
tes sind nach der Flurbilanz 2022 Baden-W(rttemberg als Vorbe-
haltsflur | eingestuft. Dabei handelt es sich um die zweitbeste von
funf Wertstufen. Sie umfasst landbauwiirdige Flachen (gute Bo-
den) und Flachen, die wegen ihrer ékonomischen Standortsgunst
fir den Landbau wichtig und deshalb der landwirtschaftlichen Nut-
zung vorzubehalten sind. Fremdnutzungen sollen ausgeschlossen
bleiben. Somit geht mit Realisierung des Vorhabens Boden, der
sich gut fir die landwirtschaftliche Nutzung eignet, dauerhaft ver-
loren.

Die Trassenflhrung orientiert sich nicht an vorhandenen Wirt-
schaftseinheiten, sodass die landwirtschaftlichen Flurstiicke teils
unwirtschaftlich zerschnitten werden.

Aufgrund der o.a. Ausfiihrungen bestehen zum Vorhaben aus
landwirtschaftlicher Sicht Bedenken.

Trotz der Vermeidungs- und Ausgleichsmafinahmen im Gebiet
verbleiben rechnerische Defizite bei den Schutzgltern Boden,
Tiere und Pflanzen, Wasser, und Landschaftsbild/Erholung in
Hohe von insgesamt -251.367 Okopunkten.

Die erforderlichen externen Ausgleichsmalinahmen werden zum
Entwurf des Bebauungsplanes erarbeitet.

Deshalb kénnen landwirtschaftliche Belange zu diesem Teil der
Planung noch nicht abschlieRend bewertet werden.

Grundsatzlich sollten fir externe AusgleichsmaRnahmen nur dann
landwirtschaftlich genutzte Flurstiicke beansprucht werden, wenn
diese nach der Flurbilanz 2022 als Grenz- bzw. Untergrenzflur
eingestuft worden sind. Dabei handelt es sich um landbauproble-
matische bzw. um nicht landbauwiirdige Flachen, die bei geringer
Ertragsfahigkeit erhdhte Aufwendungen in der Bewirtschaftung er-
fordern und gerade noch einen kostendeckenden Ertrag erwirt-

Die persodnlichen und betrieblichen Einschrankungen der Land-

wirte werden hier mitberticksichtigt und mit entsprechenden Ge-
genmafBnahmen (bspw. Tauschflachen) abgefedert, um die Be-
eintrachtigungen fir die Landwirte in einem geringen, zumindest
jedoch ertraglichen MaRe, zu halten.

Der Trassenverlauf orientiert sich an der Topografie, bestehen-
den unterirdischen Leitungsverlaufen und einer optimalen Linien-
fihrung.

Der ortlich benachbarte und mit dieser Planung in Zusammen-
hang stehende Bebauungsplan fiir den ,Nachhaltigen Technolo-
giepark Aspen* ergibt einen positiven Okopunktesaldo, mit dem
das Defizit ausgeglichen werden kann.

Die Stadtverwaltung Schwabisch GmUnd wird bei den umzuset-
zenden AusgleichsmalRnahmen — wie bereits in der Vergangen-
heit schon geschehen —in den direkten Dialog mit den betroffe-
nen Landwirten getreten und hat die MaBnahmen und deren
Festlegung mit diesen einvernehmlich erértert und bei Bedarf an-
passen.

Es ist vorgesehen negativen Okopunkte dieses Planverfahrens
werden mir den positiven Okopunkten des Bebauungsplans
,Nachhaltiger Technologiepark Aspen® ausgeglichen.
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schaften lassen bzw. oder wegen ihrer sehr geringen landwirt-
schaftlichen Eignung kein positives Ertrags- oder Aufwandsver-
haltnis erzielen konnen.

Bei Ausflihrung der Baumalinahmen ist aus landwirtschaftlicher
Sicht folgendes zu beachten:

e Bei Durchfiihrung der BaumaRnahmen ist auf die land-
wirtschaftliche Bewirtschaftung Riicksicht zu nehmen.
Die Ausfiihrung, vor allem der genaue Zeitpunkt ist mit
den Eigentiimern und vor allem den Bewirtschaftern da-
hingehend zeitlich abzustimmen, dass landwirtschaftli-
che Arbeitsablaufe méglichst nicht beeintréchtigt und
Kulturpflanzen zur Lebensmittelerzeugung bzw. Futter-
pflanzen nicht verschmutzt werden.

e Auftretende Flurschaden (ggf. Bodenverdichtungen, Er-
tragseinbuBen) sind dem Eigentiimer/Bewirtschafter zu
entschédigen und evtl. vorhandene Drainagen sind, falls
sie beschadigt werden sollten, wieder instand zu setzen.

e Nach Durchfihrung der Baumafinahmen ist der ur-
springliche Zustand des Gelandes wieder ordnungsge-
maf herzustellen. Vor allem ist darauf zu achten, dass
der Bewuchs des Grinlandes wieder flachendeckend
hergestellt wird, da es sich sonst um einen Griinlandum-
bruch nach § 27a Landwirtschafts- und Landeskulturge-
setz (LLG) handelt, der nur im Einzelfall von der Land-
wirtschaftsbehdrde genehmigt werden kann.

Wird beachtet.

Geschaftsbereich Nachhaltige Mobilitat

Der Geschéftsbereich Nachhaltige Mobilitat befirwortet den Ring-
schluss der Lise-Meitner-Stralle und der Guglingstrale. Fir den
OPNV erdffnen sich damit Mdglichkeiten einer besseren und wirt-
schaftlicheren Busanbindung des Gewerbegebietes. Die Einrich-
tung einer zusatzlichen Haltestelle im dstlichen Bereich der Lise-
Meitner-StraRe ist im Zusammenhang mit der konkreten OPNV-
Planung in Abstimmung mit dem dort verkehrenden Verkehrsun-
ternehmen zu priifen.

Uber die in der Begriindung gemachten Angaben zur Stérkung
des Radverkehrs im Zuge der Mafinahmen zum Bebauungsplan
LAnbindung Gigling an die OU Bargau* hat der Geschéftsbereich

Kenntnisnahme.

Die Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle wird gepriift.

Kenntnisnahme.
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Nachhaltige Mobilitat keine Anmerkungen zu treffen. Die beschrie-
benen Mafinahmen im Sinne des Radverkehrs werden ausdrtick-
lich begruRt. Die vorgesehenen Radverkehrsbeziehungen stim-
men mit den Radwegeplanungen im Rahmen der Fortschreibung
des Radverkehrskonzeptes des Ostalbkreises iberein.

Von dem Geschéftsbereich Flurneuordnung werden keine Anre-
gungen, Hinweise oder zu beachtende Fakten mitgeteilt.

Die Stellungnahme des Geschaftsbereichs Naturschutz wird
schnellstmdglich nachgereicht.

Sachgebiet Naturschutz

Die geplante Anbindung Gigling an die OU Bargau stellt einen er-
heblichen Eingriff in Natur und Landschaft dar. Obwohl die Strafle
begradigt und somit verkirzt wird, soll die Versiegelung der Fla-
che mehr als verdoppelt und zudem der Anteil an Schotterwegen
verdreifacht werden. Die Strale und der Radweg sind in tiberwie-
genden Teilen sehr breit (15 m) geplant. Insbesondere in
geschiitzte Flachen (bspw. groRes Feldgehdlz oder magere
Flachlandmahwiese) sollte nur so wenig als absolut nétig einge-
griffen werden. Im Hinblick auf eine Eingriffsminimierung wird da-
her dringend angeregt, die StraBenbereite auf das absolut not-
wendige Mal zu reduzieren.

Auf der bestehenden Boschung des Solarparks befindet sich das
in der Kartierung der LUBW dargestellte gesetzlich geschiitzte Bi-
otop Nr. 171251368342 ,Feldgehdlz NO Industriegebiet ,Gigling*,
Oberbettringen®. Dieses Feldgehdlz hat sich inzwischen stark aus-
gedehnt, so dass die gesetzlich geschiitzte Biotopflache wesent-
lich gréBer ist, als bisher in der Kartierung dargestellt.

Dies ist auch in den Bebauungsplanunterlagen und einem spate-
ren Antrag auf Ausnahme entsprechend zu ber(cksichtigen.
Zwischen den vorgenannten Feldgehdlzflachen befinden sich
auch offene Bereiche, die flir eine Vielzahl von Vogelarten, Repti-
lien, Saugetieren und Insekten wichtige Versteck- und Nahrungs-
flachen darstellen. Es ist verstandlich, dass die Flache zwischen
Solarpark und neuer Stralle zur Deponierung von Erdaushub ge-
nutzt werden soll, aber der Verlust der Béschung mit einer Flache
von Uber 1,6 ha wird voraussichtlich artenschutzrechtliche Kon-
flikte auslésen und sich negativ auf die Bilanzierung auswirken.
Es wird dringend angeregt zu priifen, ob der vorgenannte B6-
schungsbereich erhalten werden konnte. Im Ubrigen wird auf die

Kenntnisnahme.

Die festgesetzte StraBenbreite ist aufgrund des zu erwartenden
Schwerlastverkehr und den gesetzlichen Vorgaben im festge-
legten Male notwendig. Bezliglich der Breite des Fuf- und
Radweges wird auch auf die Forderung des Landratsamtes, GB
Landwirtschaft (s.0.) verwiesen.

Das Landratsamt hat inzwischen mitgeteilt, dass es diese An-
sicht nicht weiter aufrechterhalt, da sich der Bereich innerhalb
des Bebauungsplans ,Solarpark Giigling* befindet und somit
nicht als geschitztes Biotop gilt.

Allerdings muss die vorgenannte Flache entsprechend ihrer Wer-
tigkeit vollumfanglich in die Bestandsbilanzierung einflieRen.
Auch der Eingriff sollte so gering als méglich erfolgen.

Der geplante Trassenverlauf wird niedriger geplant und auf eine
Deponierung verzichtet. Hierdurch wird der Eingriff in die B6-
schung deutlich verringert.
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nachfolgenden Ausflihrungen zum Artenschutz verwiesen. Aus
naturschutzfachlicher Sicht wird dringend angeregt, den vollstén-
digen Riickbau der alten Strallentrasse zu prifen. Dies wirde
sich auch positiv auf die Bilanzierung auswirken. Die Anbindung
der landwirtschaftlichen Flachen kann ggf. durch Neuordnung der
Flachen verbessert werden und ggf. durch nicht versiegelte Erd-
wege erfolgen.

Im Ubrigen sollten die Bebauungsplanunterlagen durch Schnitte
zur Auffiillung des Stralendammes ergénzt werden.

Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung

In der Bilanzierung ist fiir die geplanten Feldhecken ein Wert von
15 Okopunkten (OP) enthalten. Dieser Wert ist gem. der Okokon-
toverordnung auf 14 OP/gm zu korrigieren.

Nach hiesiger naturschutzfachlicher Einschétzung wird das Land-
schaftsbild durch die vorgenannte Planung erheblich beeintrach-
tigt, da die StraBe zu einem erheblichen Teil héher verlaufen wird.
Es wird angeregt, dies in der Bilanzierung zu beriicksichtigen.
Dariiber hinaus kénnen nach der Okokontoverordnung nur ge-
biets- und standortheimische Baume zur Kompensation angerech-
net werden. Im StraRenraum kénnen auch andere Baume ge-
pflanzt werden, diese kdnnen jedoch nicht in die Eingriffs-Aus-
gleichsbilanzierung einflieRen.

Geplante KompensationsmaRnahmen

Ein Teil der Sdume sollte Uber die Wintermonate stehen gelassen
werden.

Fur die geplanten Baumreihen ist eine Breite von 2 m geplant.
Dies ist fir die Entwicklung der Baume viel zu gering. Fur die
Baumreihen sollte eine Breite von mindestens 10 m geplant und
umgesetzt werden.

Zudem sind fiir alle gesetzlich geschiitzten Biotopbereiche (auch
die Flachen die noch nicht in der Kartierung der LUBW erfasst
sind - 5.0.) adaquate Ausgleichsmalnahmen (gleichartig und

Die alte Trasse ist groftenteils fiir die Erschlieung der landwirt-
schaftlichen Flachen notwendig. Die Trassenteile, die nicht fir
eine ErschlieBung notwendig sind, werden zurlickgebaut.

Es erfolgte eine Erganzung der Unterlagen fiir den Entwurfsbe-
schluss.

Die Werte sind nach Kiipfer entsprechend der LUBW bewertet.
Die LUBW und die Okokontoverordnung widersprechen sich in
einigen Punkten in der Bewertung. Da auch die AusgleichsmaR-
nahmen nach Kiipfer bewertet sind, soll auch der Eingriff danach
bewertet werden. Es werden daher 15 OP angerechnet. Dies
und die folgenden Punkte wurden mit dem LRA bei einem Ter-
min entsprechend abgestimmt.

Nach der neuen Planung liegt die StralRe niedriger, sodass eine
Beeintrachtigung des Landschaftshildes nicht in die Bilanzierung
einflieRen muss.

Die Bewertung erfolgt nach Kiipfer (LUBW). Nicht heimische
B&ume werden nur zu 50% angerechnet. Im Auflenbereich des
Bebauungsplans Aspen angrenzend an den bestehenden Ge-
hdlzbestand sollen stralenbegleitend nur gebietsheimische
B&ume und im Plangebiet vorzugsweise klimavertragliche
Baume festgesetzt werden.

Ein Teil der Sdume wird tber die Wintermonate stehen gelassen.
Im nérdlichen Bereich grenzt der Bebauungsplan ,Anbindung
Giigling an die OU Bargau* an den Bebauungsplan ,Nachhaltiger
Technologiepark Aspen® an. Die Baume kdnnen hier auch in den
Bereich des Bebauungsplans Aspen wurzeln.

Im sUdlichen Bereich werden in der Verlangerung der Lise-Meit-
ner-Stralle eingefasste StraBenbdume gepflanzt.

Die Flache des Biotops beim Solarpark wird entsprechend der
Richtlinie fiir Biotopkartierung festgelegt. S.o. der Béschungsbe-
reich ist nicht als Biotop zu bewerten.
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gleichwertige MaBnahmen) zu planen und in einem entsprechen-
den Ausnahmeantrag darzustellen.

Die bisher noch nicht festgelegten externen KompensationsmaR-
nahmen sind im Vorfeld mit der unteren Naturschutzbehérde ab-
zustimmen.

Artenschutz

Hinsichtlich des Neuntdtervorkommens auf der Bdschung des So-
larparks besteht die Gefahr, dass es aufgrund des Wegfalls der
momentan vorhandenen sehr guten Lebensbedingungen, zum
Verlust dieses Revieres kommt. Auerst fraglich ist zudem, ob der
Neunt6ter im weiteren Umfeld &hnliche Lebensbedingungen fin-
den kann. Dies vor allem auch vor dem Hintergrund, dass diese
Vogelart ein Revier von 1 bis 6 ha benétigt und im naheren Um-
feld bereits sehr groRe Gewerbeflachen vorhanden bzw. noch ge-
plant sind.

Die geplanten Kompensationsmafinahmen werden in jedem Fall
eine sehr lange Entwicklungsdauer haben, bis sich ein &hnlich dif-
ferenzierter Pflanzenbestand entwickelt hat. Dariber hinaus ist
die neu geplante Béschung sehr steil (1:1,5), so dass die Bo-
schungsflache zukiinftig wesentlich kleiner als der Bestand sein
wird.

Durch die véllige Umgestaltung der dortigen Landschaft (Straen-
planung und neues Gewerbegebiet) wird es zu einer erheblichen
Verkleinerung und ggf. zum Verlust der Nahrungsgrundlage fir
viele Tierarten kommen.

Der zunehmende Verkehr auf der neu geplanten Strale wird zu
zusatzlichem Licht-, L&rm- und Schadstoffaufkommen fiihren.
Auch eine stérkere Isolation der geplanten MaBnahmenflachen ist
zu erwarten.

Wie bereits ausgefiihrt, hat der Neuntéter ein Revier im Bereich
des Feldgehdlzes beim Solarpark. Dort kommen zudem weitere
sensible Vogelarten vor. Aus diesem Grund ist auch die Bauzeit
fir die geplante Strale sehr problematisch. Durch die vorgeschla-
genen MaBnahmen kann nach hiesiger naturschutzfachlicher Ein-
schatzung nicht ausreichend sichergestellt werden, dass es zu
keiner Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen Po-
pulationen verschiedener europaischen Vogelarten kommt. Im
aufgezeigten Szenario 1 der speziellen artenschutzrechtlichen
Priifung wird nach hiesiger Einschatzung keine ausreichend
grofle Flache bereitgestellt und es waren zudem mehrere Jahre

Wird beachtet.

Da der Béschungsbereich erhalten bleibt, wird das Neuntdter-
vorkommen nicht beeintrachtigt.
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(mindestens 5 Jahre) Vorlauf erforderlich. Das Szenario 2 sieht
die Verpflanzung von Gehdlzen vor. Aber auch in diesem Fall ist
die Flache zu gering und die Geholze mussten vor der Verpflan-
zung auf Stock gesetzt werden. Bis zum Erreichen der aktuellen
GroRe waren ebenfalls mehrere Jahre erforderlich. Zudem lassen
sich grofie Baume nur sehr schwer erfolgreich verpflanzen.

Im Ubrigen ist zu befiirchten, dass die umliegenden Habitatstruk-
turen bereits besetzt sind und somit nicht den derzeit in der Bo-
schung beim Solarpark vorkommenden Vogelarten als Ersatzre-
viere zur Verfligung stehen. Eine grolflachige Rodung wird somit
voraussichtlich Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 Bundesna-
turschutzgesetz auslésen, die nicht durch adaquate arten-schutz-
rechtliche Schutzmalnahmen vermieden bzw. ausgeglichen wer-
den kdnnen. Hierzu sollte eine Abstimmung zwischen dem Pla-
nungsbiiro und der unteren Naturschutzbehorde erfolgen.

Des Weiteren gehen nach hiesiger naturschutzfachlicher Ein-
schatzung entgegen den Ausflihrungen der saP durch den neuen
Straflenverlauf und das zusétzliche Verkehrsaufkommen zwei
Feldlerchenreviere aufgrund deren Meideverhaltens verloren.
Zwei weitere Reviere im Einflussbereich der vorgenannten Stra-
Renplanung befinden sich innerhalb des geplanten Bebauungs-
planes ,Nachhaltiger Technologiepark Aspen” und sind daher im
Rahmen dieses Verfahrens entsprechend auszugleichen. Fur die
vorgenannte Stralenplanung sind somit zwei Feldlerchenreviere
an adaquaten Stellen zu schaffen. Ein entsprechendes Malnah-
menkonzept flir die Feldlerche ist im Vorfeld mit der unteren Na-
turschutzbehérde abzustimmen.

AbschlieRend wird dringend angeregt, dass fiir den Bau und die
Umsetzung der aller Vermeidungs- und Kompensationsmafnah-
men eine ékologische Baubegleitung durch ein fachkundiges Biro
beauftragt wird.

Gegenliber der Vorplanung soll die Stralte hohenmaRig niedri-
ger ausgefiihrt werden, dass mit dem Vorhaben keine arten-
schutzrechtlichen Beeintrachtigungen fir Feldlerchen zu erwar-
ten (siehe hierzu spezielle artenschutzrechtliche Priifung Anlage
4.2 zum Umweltbericht).

Ein fachkundiges Biro wird beauftragt.

Regierungsprasidium Stuttgart
(Anlage 6.2)

das Regierungsprasidium Stuttgart nimmt als héhere Raumord-
nungsbehdrde sowie aus Sicht der Abteilung 4 — Mobilitét, Ver-

kehr, Straflen — und der Abteilung 5 — Umwelt — zu der oben ge-
nannten Planung folgendermafien Stellung:

Raumordnung

Geplant ist, die bislang als Sackgasse ausgestaltete Lise-Meitner-
Strafe, die durch die Gewerbegebiete ,Gligling* und ,Glgling
Nord“ fiihrt, in Richtung Osten weiter auszubauen diese und das

Zutreffende Beschreibung der Planung. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich.
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in Planung befindliche Sondergebiet ,Nachhaltiger Technologie-
park Aspen® an die Ortsumfahrung Bargau L 1161 anzubinden.
Der vorgesehene ,Ringschluss® soll zu einer Verbesserung des
(LKW-)Verkehrs und der OPNV-Anbindung beitragen. Des Weite-
ren soll die Verbindungsstrale von ,Giigling" nach Zimmern in ei-
nen Geh- und Radweg umgewandelt/teilentwidmet werden.

Insgesamt umfasst das Plangebiet ca. 10,7 ha (etwa 2,7 ha Ver-
kehrsflachen, von denen etwa 1,3 ha aus- bzw. neu gebaut wer-
den, und etwa 8 ha Griinflachen und landwirtschaftliche Flachen).

Alle Bauleitplane sind den Zielen der Raumordnung anzupassen
(§ 1 Abs. 4 BauGB). Ziele der Raumordnung sind als verbindliche
Vorgaben, die nicht der Abwagung unterliegen, zu beachten (§ 3
Abs.1 Nr. 2 ROG und § 4 Abs. 1 ROG). Grundsatze und sonstige
Erfordernisse der Raumordnung sind im Rahmen der Abwégung
zu berticksichtigen (§ 3 Abs. 1 Nr. 3, 4 und 4a, § 4 Abs. 1 ROG).
Das Plangebiet liegt nach dem derzeit gliltigen Regionalplan Ost-
wirttemberg 2010 (RegP OW) im stidlichen Bereich teilweise in-
nerhalb einer Regionalen Griinzasur nach PS 3.1.2 (Z) RegP OW.
Diese verlauft siidlich des Gliglings von Siidwesten kommend in
einer Breite von etwa 700 m entlang des Ortsrands von Bargau in
norddstliche Richtung und uberlagert die Zimmerner StralRe nérd-
lich des Kreisverkehrs an der L1161. Westlich der Zimmerner
Strale weist die Raumnutzungskarte nachrichtlich eine geplante
uberértliche Stralle aus dem Bereich ,Gigling* Richtung Bargau
aus. Entsprechend wird im Anhang zu Kapitel 3 des Regional-
plans 2010 (S. 53) erlautert, dass die Griinzasur 5 (nur) ,die Ent-
wicklung eines Siedlungsbandes Schwabisch Gmiind — Oberbett-
ringen — Bargau (- Heubach) stoppen® und ,der landwirtschaftli-
che Vorrangbereich erhalten bleiben soll. Die Umsetzung einer
Infrastrukturmanahme sollte demgegentiber gerade nicht ausge-
schlossen werden.

Insbesondere wegen der am baulichen Bestand orientierten, maR-
vollen Flacheninanspruchnahme, die die Hauptfunktionen der
Grinzasur 5 (,Gliederung der Siedlungsbereiche zwischen Ober-
bettringen und Bargau®, ,Jandwirtschaftlicher Vorrangbereich”
bzw. ,Schaffung einer dem Regionalen Griinzug dienenden Griin-
briicke" nicht wesentlich berihrt, ist in der Gesamtschau ein Ziel-

konflikt mit PS 3.1.2 (Z) Regionalplan 2010 nicht festzustellen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme
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Zwar wird in Abschnitt 3.2 der Begriindung (S. 12) auf die Griinza-
sur nach PS 3.1.2 RegP OW hingewiesen, eine Auseinanderset-
zung mit der Thematik ist bislang jedoch nicht erfolgt. Das sollte
im weiteren Verfahren nachgeholt werden. In diesem Zusammen-
hang sollte auch noch etwas deutlicher herausgearbeitet werden,
weshalb die bloRe Verbreiterung der Zimmerner StraBRe im stdli-
chen Bereich nicht in Betracht kommt. Zwar diirfte das an den auf
S. 4 kurz angesprochenen engen Kurvenbereichen entlang dieser
StralRe bzw. an dem Bedarf landwirtschaftlicher Wege liegen. Um
die sparsame Flacheninanspruchnahme weiter zu plausibilisieren,
sollte dies im Zusammenhang mit der Herleitung der konkreten
Trasse ggf. noch klargestellt werden.

Der nérdliche Teil des Plangebiets liegt innerhalb eines Regiona-
len Griinzugs nach PS 3.1.1 (Z) RegP OW, innerhalb eines
Schutzbedurftigen Bereichs fir Naturschutz und Landschafts-
pflege gem. PS 3.2.1 (Z) RegP OW und innerhalb eines Schutz-
bediirftigen Bereichs fiir Landwirtschaft nach PS 3.2.2.1 (G) RegP
ow.

Hinsichtlich der Verbindung der Lise-Meitner-Stralie bis nach Zim-
mern wird keine neue Flache versiegelt und die Stralle zu einem
Geh- und Radweg umgewidmet. Die Nutzungsintensitat wird sich
daher reduzieren. Dieser Teil der Planung kann daher aus raum-
ordnerischer Sicht mitgetragen werden, da keine wesentlich gean-
derten Auswirkungen zu erwarten sind.

Wegen § 4 Abs. 1 Satz 1 ROG i.V.m. § 3 Abs. 1 Nr. 4 und 4a
ROG sind die in Aufstellung befindlichen Ziele der im Entwurf vor-
liegenden Regionalplan-Gesamtfortschreibung 2035 in Abwé-
gungs- und Ermessensentscheidungen zu beriicksichtigen. Inso-
fern ist in der Begriindung auf die PS 3.2.1.1 (Vorranggebiet fiir
Naturschutz und Landschaftspflege), PS 3.2.3.2 (Vorranggebiet
fir die Landwirtschaft) und PS 3.1.1 (Regionale Griinziige) einzu-
gehen. Auf die in den Plansatzen enthaltenen Vorrangregelungen,
vgl. z.B. PS 3.1.1. Abs. 6 des Entwurfs wird hingewiesen. Aus den
0.9. Ausfiihrungen dirfte geschlossen werden kdnnen, dass die
Umsetzung der Planung im Norden keinen Zielkonflikt auslést und
im Siiden die Planung mindestens ausnahmsweise in Betracht
kommt. Dieser Ansatz ist im weiteren Verfahren zu vertiefen.

Kapitel 3.2 der Begriindung wurde entsprechend angepasst.

Kenntnisnahme

Kapitel 3.2 der Begriindung wurde entsprechend angepasst.




Seite — 14 —

Da die Regionalplan-Gesamtfortschreibung 2035 weit gediehen
ist und vorangetrieben wird, ist schliefilich auch eine Auseinander-
setzung mit den insoweit relevanten Grundsatzen (PS 3.2.1.2 und
PS 3.2.1.2) zu empfehlen.

Abt. 4 — Mobilitat, Verkehr, StraRen

Die Stadt Schwébisch Gmiind beabsichtigt die Anbindung des
Gewerbegebiets Giigling, Giigling Nord und des geplanten nach-
haltigen Technologieparks Aspen an die OU Bargau als Bebau-
ungsplan auszuweisen. Der Knotenpunkt ist als Kreisverkehr aus-
gebaut. Der Anschluss des Gewerbegebiets Gligling und des
Technologieparks Aspen an die L1161/0U Bargau soll umgestal-
tet werden. Die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die ge-
plante Strale sollen (iber einen Bebauungsplan hergestellt wer-
den. Dem Verkehrsgutachten ,Nachhaltiger Technologiepark As-
pen und Anbindung Gewerbegebiet Gligling an die Ortsumfah-
rung Bargau® vom Juli 2023 kann aufgrund von offenen Fragen zu
einigen Grundlagen und Themen nicht zugestimmt werden. Das
Regierungsprasidium Stuttgart, Baureferat Ost bittet im Zuge des-
sen um ein Abstimmungsgesprach.

Dem o.g. Bebauungsplan kann von hier aus zugestimmt werden,
wenn folgende Auflagen beriicksichtigt werden:

Die Umgestaltungsplanung des Anschlusses an den Kreisverkehr
einschlieBlich der erforderlichen Sichtfelder und des aktualisierten
Leistungsfahigkeitsnachweises ist frilhzeitig auf Grundlage von
Detailplanen und einem Verkehrsgutachten mit dem Regierungs-
prasidium Stuttgart, Baureferat Ost, abzustimmen, wobei der An-
schluss nach RAL 2012 auszubilden ist. Die Rad- und Fuflver-
kehrsfiihrung muss bei der Anschlussplanung mit betrachtet wer-
den. Die Planung ist einem Sicherheitsaudit zu unterziehen.

Auf Grundlage dieser Detailplane miissen ggfls. Vereinbarungen
Uber die Bau- und Unterhaltungslast der Veranderungen an der
Landesstrafle abgeschlossen werden. Samtliche Kosten und Fol-
gekosten der Anderungen sind von der Stadt als Verursacher zu
tragen.

Kapitel 3.2 der Begriindung wurde entsprechend angepasst.

Die Fragen wurden mit dem Regierungsprasidium Stuttgart,
Baureferat Ost geklart und das Verkehrsgutachten entspre-
chend angepasst.

Der Knotenpunkt Anschluss der Ortsverbindungsstrale von
Zimmern nach Bargau an die L 1161 ist als Kreisverkehr ausge-
baut und wird durch den aktuellen Bebauungsplan lediglich tan-
giert.

Das Verkehrsgutachten vom Juli 2023 (BS Ingenieure) hat im
Zuge der Variantenuntersuchung fiir das GE ,Nachhaltiger
Technologiepark Aspen® unter anderem die Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes Anbindung Gligling / L 1161. Demnach kann
auch mit dem zusatzlichen Verkehr eine Qualitatsstufe ,A* fiir
das Prognosejahr 2035 nachgewiesen werden. Ein Umbau des
Knotenpunktes aufgrund der Leistungsfahigkeit ist demnach
nicht erforderlich.

Durch den Ausbau der Ortsverbindungsstrale vom Gewerbege-
biet Giigling nach Bargau und der Anbindung des neuen Gewer-
begebietes ,Nachhaltiger Technologiepark Aspen® an diese
Stralle wird der bestehende Knotenpunkt nicht verandert. Der
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Die erforderlichen Sichtfelder der ErschlieRungsstrale in die Lan-
desstraBe sind im zeichnerischen und schriftlichen Teil des Be-
bauungsplanes zu berticksichtigen und eigentumsrechtlich zu si-
chern. Im Zuge des Bebauungsplans Nr.540A ,Nachhaltiger Tech-
nologiepark Aspen” ist eine Bepflanzung von Baumreihen entlang
der LandesstralRe geplant. Die Sichtfelder sind von jeder sichtbe-
hindernden Bebauung, Bepflanzung, Einfriedigung und Benutzung
(auch Stellplatze) freizuhalten, wobei als sicht-hindernd alle Ge-
genstande Uber 0,80 m Hohe gemessen ber Fahrbahnoberflache
der Landesstrale bzw. ErschlieBungsstrale gelten.

Der Abfluss des Oberflachenwassers der LandesstraRe ist zu dul-
den (§3 Wasserhaushaltgesetz) und darf nicht behindert werden.
Evtl. erforderliche Anderungen sind im Bebauungsplan darzustel-
len und auf Kosten der Gemeinde als Verursacher herzustellen
und zu unterhalten.

Abt. 5 - Umwelt

Industrie:

In der vorliegenden Planung ist eine Anbindung des Gewerbege-
biets Gligling an die Ortsumfahrung Bargau vorgesehen. Im Ge-
werbegebiet Gigling, Lise-Meitner-Strale, befindet sich die ge-
plante und immissionsschutzrechtlich genehmigte Wasserstoffer-
zeugungsanlage der Lhyfe Schwabisch Gmiind GmbH.

Die Lhyfe Schwabisch Gmiind GmbH stellt aufgrund der dort ge-
handhabten und gelagerten Stoffe (Wasserstoff) einen Betriebs-
bereich im Sinne des § 3 Abs. 5 a BImSchG dar (Stérfallbetrieb).

Zu dem vorliegenden BPL nimmt das Regierungsprasidium Stutt-
gart, Referat 54.5 als zustandige Behdrde fiir die Storfallbelange
des § 50 BImSchG sowie der Storfall-Verordnung (12. BiImSchV)
Stellung.

Nach § 50 BImSchG ist bei raumbedeutsamen Planungen, aber
auch bei Einzelbauvorhaben dafiir Sorge zu tragen, dass zwi-

schen schutzbedirftigen Gebieten und Objekten (Wohngebiete,
offentlich genutzte Gebaude und Gebiete, Erholungsgebiete und

Ubergang von der Planung zum Bestand liegt etwa zwischen
11,3 m und 17,8 m vor dem Knotenpunkt. Die Flhrung der FuR-
und Radwege bleibt wie urspriinglich im Zuge der OU Bargau
geplant erhalten. An der Querung der Wirtschaftswege am Ende
der Ausbaustrecke ist ein Ubergang vom best. Radweg auf den
geplanten Radweg gemaf der Musterldsungen RadNetz Baden-
Wirttemberg vorgesehen. Da der Knotenpunkt nicht Teil des
Ausbaus und des Bebauungsplanes ist, ist ein Ausbau nach
RAL 2012 nicht erforderlich.

Die Fiihrung von Rad- und FuBwegen, die Einhaltung von Sicht-
feldern und die Durchfiihrung eines Sicherheitsaudits miisste im
Rahmen der Planung und Genehmigung des Kreisverkehrsplat-
zes i.Z.d. OU Bargau erfolgt sein.

Wird beachtet.

Wird zur Kenntnis genommen und beachtet.
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Hauptverkehrswege etc.) auf der einen Seite und einem Betriebs-
bereich auf der anderen Seite, angemessene Absténde eingehal-
ten werden, um schadliche Umwelteinwirkungen sowie die von
Storfallen hervorgerufenen Auswirkungen so weit wie méglich zu
vermeiden.

Der nachstgelegene Punkt des Vorhabens zur Wasserstofferzeu-
gungsanlage ist der Anschlusspunkt der Lise-Meitner-StralRe an
die geplante Ortsumfahrung im Osten des Gewerbegebietes Giig-
ling. Dieser Anschlusspunkt befindet sich in einer Entfernung von
circa 180 m 6stlich der geplanten und immissionsschutzrechtlich
genehmigten Wasserstofferzeugungsanlage der Lhyfe Schwé-
bisch Gmind GmbH.

Im Betriebsbereich der Lhyfe Schwabisch Gmiind GmbH wird mit
gasformigem Wasserstoff bei einem Betriebsdruck von maximal
380 bar umgegangen.

Beziiglich der Umsetzung der Anforderungen des § 50 BImSchG
ist fiir den gehandhabten Stoff der sogenannte Achtungsabstand
aus dem Leitfaden der Kommission fiir Anlagensicherheit KAS-18
heranzuziehen. Fir gasformigen Wasserstoff wird der Leitfaden
KAS-18 durch den Leitfaden KAS-63 (Ermittlung des angemesse-
nen Sicherheitsabstands flir Anlagen mit gasformigem Wasser-
stoff) erganzt.

Auf Grundlage des Leitfadens KAS-63 wird fiir die Wasserstoffer-
zeugungsanlage der Lhyfe Schwébisch Gmind GmbH ein ange-
messener Sicherheitsabstand von 140 m vorgeschlagen. Da die
Wasserstofferzeugungsanlage noch nicht errichtet ist, wird von ei-
nem Pessimalfall ausgegangen (Rohrleitungen mit Innendurch-
messern von grofer als 15 mm, bzw. Leckageflache: 490 mm?).

Hieraus ergibt sich, dass das Vorhaben mit einem Abstand von
circa 180 m zum zur Wasserstofferzeugungsanlage der Lhyfe
Schwébisch Gmiind GmbH aulerhalb des pauschalen Achtungs-
abstandes liegt.

Das geplante Vorhaben stellt unserer Einschatzung nach ohnehin
kein Schutzobjekt im Sinne des § 3 Abs. 5d BImSchG in Verbin-
dung mit dem § 55 LBO dar, da es sich unseres Erachtens nach
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nicht um einen wichtigen Verkehrsweg gemaR der Richtlinie
96/82/EG (Seveso ) oder einen Hauptverkehrsweg geman Art.
13 Abs. 2 lit. a der Seveso-Ill-Richtlinie (Richtlinie 2012/18/EU)
handelt.

Insofern bestehen von hieraus keine Bedenken gegen das Vorha-
ben.

Kenntnisnahme.

Regionalverband Ostwiirttem-
berg
(Anlage 6.3)

vielen Dank fiir die Beteiligung am o.g. Planverfahren. Der Pla-
nungsausschuss hat die vorliegende Stellungnahme zu dem Be-
bauungsplanentwurf ,Anbindung Giigling an die OU Bargau® so-
wie die damit in Verbindung stehende 12. Flachennutzungs-
planénderung des VVG Schwébisch Gmiind - Waldstetten in sei-
ner Sitzung vom 21.02.2024 wie dargestellt beschlossen. Es be-
stehen keine grundsétzlichen Bedenken gegeniiber dem Vorha-
ben ,Anbindung Giigling an die OU Bargau" sowohl im Rahmen
des derzeitig rechtskraftigen Regionalplans 2010 als auch der Ge-
samtfortschreibung 2035. Dennoch hat die Stadt Schwabisch
Gmiind den Begriindungsteil des Bebauungsplanentwurfs um
eine fundierte Auseinandersetzung mit den beriihrten Zielen und
Grundsatzen der Raumordnung zu erganzen.

Ziel- und Grundsatzbetroffenheit im Regionalplan 2010
Ausgehend von dem derzeitig rechtskraftigen Regionalplan sieht
der Regionalverband eine durch die Planung ausgehende Betrof-
fenheit von Zielen und Grundsétzen der Raumordnung. Der Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanentwurfes ,Anbindung Gigling
an die OU Bargau“ weist im stdlichen Teilbereich, bis auf ein An-
grenzen an eine Griinzasur (Regionalplan 2010 PS 3.1.2 (2)),
keine Ziel- oder Grundsatzbetroffenheit auf.

3.1.2 (Z) Griinzédsuren

Die in der Raumnutzungskarte dargestellten Griinzésuren sollen
im Zusammenwirken mit den regionalen Griinziigen ausreichende
Freirdume zwischen aufeinanderfolgenden Siedlungsbereichen si-
chern. Sie dienen gleichzeitig der Vernetzung der regionalen
Griinziige und sollen die 6kologischen Ausgleichsfunktionen der
wohnungsnahen Landschaftsbereiche erhalten und verbessern. In
den Griinzésuren finden daher keine Siedlungs- und Gewerbeent-
wicklungen oder sonstige Beeintréchtigungen dieser Funktionen
statt. Die parzellenscharfe Abgrenzung der Griinzdsuren gegen

Kapitel 3.2 der Begriindung wurde entsprechend erganzt.

Kenntnisnahme.
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die Siedlungsbereiche erfolgt in der kommunalen Landschaffts-
und Bauleitplanung.

Der nérdliche Teil des Geltungsbereichs hingegen tangiert einen
Schutzbedrftigen Bereich fir Landwirtschaft und Bodenschutz
(Regionalplan 2010 PS 3.2.2.1 (G)), einen Schutzbedurftigen Be-
reich fiir Naturschutz und Landschaftspflege (Regionalplan 2010
PS 3.2.1 (Z)) sowie einen Regionalen Griinzug (Regionalplan
2010 PS 3.1.1).

3.1.1 (Z) Regionale Griinziige

Die in der Raumnutzungskarte dargestellten regionalen Griinziige
léangs der Entwicklungsachsen bilden ein zusammenhéngendes
regionales Griinsystem. lhre in der Regel landwirtschaftlich oder
forstwirtschaftlich genutzten Flachen sind als 6kologische Aus-
gleichsfléachen und zur Pflege des fiir Ostwiirttemberg typischen
Landschaftsbildes zu erhalten. Sie diirfen daher keiner weiteren
Beeintréchtigung dieser Funktionen, insbesondere durch eine
Siedlungs- und Gewerbeentwicklung, ausgesetzt werden. Gleich-
zeitig soll vor allem einer Beeintréchtigung des Bodens, des Was-
sers, der Luft und der Tier- und Pflanzenwelt sowie einer Minde-
rung ihrer Erholungsfunktion entgegengewirkt werden. Die parzel-
lenscharfe Abgrenzung der Regionalen Griinziige erfolgt in der
kommunalen Landschafts- und Bauleitplanung.

3.2.1 (Z) Schutzbediirftige Bereiche fiir Naturschutz und
Landschaftspflege

Die in der Raumnutzungskarte dargestellten schutzbediirftigen
Bereiche fiir Naturschutz und Landschaftspflege ergénzen das
Netz der Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiete sowie der
flachenhaften Naturdenkmale und der geschiitzten Biotope. Sie
sollen insbesondere die landschaftlichen Voraussetzungen fiir das
Weiterbestehen der Artenvielfalt unserer Tier- und Pflanzenwelt
sichern und gleichzeitig dem Erhalt der Bodenfunktion als Stand-
ort fiir die nattirliche Vegetation und landschaftsgeschichtliche Ur-
kunde dienen. Durch Erhalt und sorgsame Pflege der natiirlichen
landschaftlichen Gegebenheiten und Eigenarten wie Talauen,
Feuchtgebiete, Gewasser und Waldgebiete sowie durch Schutz
und Pflege der landschaftsprdgenden Kulturdenkmale (Bau- und
Bodendenkmale) sollen sie gleichzeitig auch einen Beitrag zur Er-
haltung und Pflege des historischen Kulturlandschaftsbildes der

Kenntnisnahme.
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Region Ostwiirttemberyg leisten und so den Erholungswert der
Landschatft erhalten. Dem Schutzzweck entgegenwirkende Vorha-
ben und MalBnahmen sollen in diesen Gebieten vermieden, die
Erholungsnutzung soll auf eine schonende, die Natur nicht beein-
tréchtigende Art und Weise beschrénkt werden.

PS 3.2.2.1 (G) Schutzbediirftige Bereiche fiir Landwirtschaft
und Bodenschutz

Die aufgrund ihrer nattirlichen Eignung fiir die landwirtschaftliche
Nutzung und als Filter und Puffer sowie als Ausgleichskdrper im
Wasserkreislauf geeigneten Bdden und Flachen der Region, ins-
besondere die in der Raumnutzungskarte besonders gekenn-
zeichneten schutzbediirftigen Bereiche fiir die Landwirtschaft, sol-
len als natirliche Grundlage fiir eine verbrauchernahe Lebensmit-
tel- und Rohstoffproduktion und zur Bewahrung und zur Entwick-
lung der ostwiirttembergischen Kultur- und Erholungslandschaft
erhalten werden. Hierbei sollen auch Bonitétsunterschiede inner-
halb der schutzbedirftigen Bereiche beriicksichtigt werden.

L odinty - | pr: b . 7 . '—ofﬂ " ,-"‘
Abb. 2: Lage des Plangebiets ,Anbindung Giigling an die OU
Bargau® im Regionalplan 2010

Wie zuvor bereits dargestellt, tangiert der nérdliche Teil des Be-
bauungsplans ,Anbindung Glgling an die OU Bargau® im Rahmen
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des rechtskraftigen Regionalplans 2010 einen Regionalen Griin-
zug (Regionalplan 2010 PS 3.1.1 (Z)), einen Schutzbedurftigen
Bereich fiir Naturschutz und Landschaftspflege (Regionalplan
2010 PS 3.2.1 (Z)) sowie einen Schutzbediirftigen Bereich fiir
Landwirtschaft und Bodenschutz (Regionalplan 2010 PS 3.2.2.1
(G)). Die Planung sieht vor die VerbindungsstralRe ab Hohe der
Lise-Meitner-Strale in Richtung Zimmern in einen Landwirt-
schafts-, Rad- und FuBverkehrsweg umzuwidmen. Dadurch kann
davon ausgegangen werden, dass hierbei keine neuen Flachen in
Anspruch genommen werden. Der Regionalverband Ostwiirttem-
berg sieht demgemaR die Belange der eben genannten Ziele und
des Grundsatzes nicht verletzt.

Im Rahmen des Regionalplans 2010 grenzt die vorliegende Pla-
nung im siidlichen Teilbereich der Flachenkulisse an eine Griinza-
sur (Regionalplan 2010 PS 3.1.2 (Z)). Die Funktionen der betroffe-
nen Griinzasur bestehen darin, die Siedlungsbereiche zwischen
Oberbettringen und Bargau zu gliedern, die Funktion der landwirt-
schaftlichen Vorranggebiete zu erhalten und eine Griinbricke in-
nerhalb des Regionalen Griinzugs zu schaffen. Angesichts der
Tatsache, dass der Regionalverband die genannten Funktionen
durch die Herstellung einer Erschliefungsstrale nicht fir verletzt
sieht und der, dass das Vorhaben nur an die Grlinzasur grenzt,
kann davon ausgegangen werden, dass die Belange des genann-
ten Ziels der Raumordnung durch die vorliegende Planung nicht
beeintrachtigt werden.

Ziel- und Grundsatzbetroffenheit im Regionalplan 2035 (Ent-
wurf)

Im Rahmen des zukiinftigen und derzeitig noch nicht rechtskréfti-
gen Regionalplanentwurfs 2035 befindet sich der Geltungsbereich
des Bebauungsplanentwurfs ,Anbindung Glgling an die OU
Bargau* vollstandig innerhalb eines Vorbehaltsgebiets fiir Natur-
schutz und Landschaftspflege und grenzt gleichzeitig an ein Vor-
ranggebiet fir Naturschutz und Landschaftspflege;

3.2.1.1 Vorranggebiete fiir Naturschutz und Landschafts-
pflege

(1) Z Zur Sicherung und Entwicklung funktional zusammenhén-
gender, intakter, resilienter Lebensrédume durch Vernetzung von
Schutzgebieten und durch weitere Ausformung des landesweiten

Kenntnisnahme. Es werden im ndrdlichen Bereich keine neuen
Flachen in Anspruch genommen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Biotopverbunds sowie weiterer fiir die biologische Vielfalt wertvol-
ler Gebiete in der Region sind Vorranggebiete fiir Naturschutz und
Landschaftspflege festgelegt und in der Raumnutzungskarte dar-
gestellt. In den Vorranggebieten fiir Naturschutz und Landschafts-
pflege sind funktionswidrige Nutzungen, insbesondere Siedlungs-
entwicklungen, ausgeschlossen.

(2) Z In den Vorranggebieten fiir Naturschutz und Landschafts-
pflege sind ausnahmsweise zuldssig:

- kleinteilige Erweiterungen von bestehenden standortgebunde-
nen technischen Infrastrukturen der 6ffentlichen Versorgung,

- Ausbau- und ErtiichtigungsmalSnahmen der linienhaften Ver-
kehrsinfrastruktur sowie ErschlieSungsstralSen und Radwege,

- StralBen- und Schienenneubaumalinahmen fiir den regionalen
Verkehr, die nachrichtlich in der Raumnutzungskarte dargestellt
sind,

- Mafinahmen, die zum naturnahen Hochwasserschutz, zur natur-
nahen Gewdsserentwicklung oder zur Renaturierung von Moorge-
bieten dienen,

- naturnahe Erholungsnutzungen samt zugehdrigen Einrichtun-
gen, soweit diese von untergeordneter baulicher Auspragung
sind,

soweit keine freiraumschonendere Alternative besteht, die Funkti-
onsfahigkeit der Vorranggebieten fiir Naturschutz und Land-
schaftspflege gewdhrleistet bleibt.

3.2.1.2 Vorbehaltsgebiete fiir Naturschutz und Landschafts-
pflege

(1) G Gebiete, die der Ergdnzung von der Vorranggebiete fiir Na-
turschutz und Landschaftspflege und der Aufwertung von Land-
schaftsrdumen dienen kénnen und sich besonders zur Entwick-
lung der Landschaftsfunktionen durch Kompensationsmal3nah-
men eignen, sind als Vorbehaltsgebiete fiir Naturschutz und Land-
schaftspflege festgelegt und in der Raumnutzungskarte darge-
stellt. In ihnen ist dem Umsetzungspotenzial von Ausgleichs- und
ErsatzmalBnahmen v.a. fiir den Biotopverbund bei der Abwégung
mit konkurrierenden raumbedeutsamen Nutzungen ein besonde-
res Gewicht beigemessen.

zweitens ein Vorrang- sowie Vorbehaltsgebiet fiir Landwirtschaft;

3.2.3.2 Vorranggebiete fiir die Landwirtschaft
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(1) Z Fléchen, die sich aufgrund ihrer Bodenglite sowie infrastruk-
tureller und betrieblicher Gegebenheiten im regionalen Vergleich
besonders gut fiir die landwirtschaftliche Produktion von Lebens-
mitteln, Futtermitteln und Rohstoffen eignen, sind als natiirliche
Grund

lage fiir eine verbrauchernahe Versorgung mit landwirtschaftli-
chen Produkten sowie zur Bewahrung und zur Entwicklung der
ostwiirttembergischen Kultur- und Erholungslandschaft zu erhal-
ten. Sie sind als Vorranggebiete fiir die Landwirtschaft festgelegt
und in der Raumnutzungskarte dargestellt. In den Vorranggebie-
ten fiir die Landwirtschaft sind bauliche Anlagen sowie andere
raumbedeutsame Nutzungen, ausgeschlossen, soweit sie mit die-
ser landwirtschaftlichen Nutzung der Fldchen nicht vereinbar sind.
(2) Z In den Vorranggebieten fiir die Landwirtschaft sind aus-
nahmsweise zuldssig, sofern keine Alternative aulSerhalb der Vor-
ranggebiete fiir die Landwirtschaft besteht:

- Bauliche Anlagen und Nutzungen, die aufgrund ihrer besonde-
ren Standortanforderungen nach § 35 (1) 1.- 4. BauGB im Aufen-
bereich zuldssig sind,

- Regionalbedeutsame Windenergieanlagen innerhalb und auf3er-
halb von Vorranggebieten fiir regionalbedeutsame Windkraftanla-
gen, sofern bei der Standortwahl der Flédchenzuschnitt berticksich-
tigt wird,

- Freiflédchen-Photovoltaikanlagen unter 4 ha mit funktionaler Zu-
ordnung zu einem landwirtschaftlichen oder gewerblichen Betrieb,
- Produktionsintegrierte KompensationsmalSnahmen,

- Ausbau- und ErtiichtigungsmalRnahmen der linienhaften Ver-
kehrsinfrastruktur, sowie ErschlieBungsstraBen und Radwege,

- StralBen- und Schienenneubaumalinahmen fiir den regionalen
Verkehr, die nachrichtlich in der Raumnutzungskarte dargestellt
sind.

Agri-Photovoltaik als Anlagen zur Nutzung solarer Strahlungs-
energie, unter denen eine acker- und gartenbauliche Nutzung zur
Produktion von Lebens- oder Futtermitteln sowie landwirtschaftli-
chen Rohstoffen méglich ist, ist zuldssig, sofern kein Landschafts-
raum mit besonders hochwertigem Landschaftsbild betroffen ist.

3.2.3.3 Vorbehaltsgebiete fiir die Landwirtschaft
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(1) G Fléachen, die aufgrund ihrer Bodengtite und der Bewirt-
schaftbarkeit gut geeignet sind fiir eine Produktion von Lebensmit-
teln und landwirtschaftlichen Rohstoffen, sind als Vorbehaltsge-
biete fiir die Landwirtschaft festgelegt und in der Raumnutzungs-
karte dargestellt. Die Fldchen der Vorbehaltsgebiete fiir die Land-
wirtschaft sowie landwirtschaftliche Fldchen mit vergleichbarer
Eignung, geméal Wirtschaftsfunktionskarte, sollen der landwirt-
schaftlichen Nutzung vorbehalten werden.

(2) G Eine Inanspruchnahme der Vorbehaltsgebiete fiir die Land-
wirtschaft fiir andere Zwecke soll im Falle fehlender Alternativen
nur im unbedingt notwendigen Fall Umfang erfolgen. Bei der Aus-
weisung von Siedlungsfldchen sollen bevorzugt Fldchen mit un-
glinstigen nattirlichen Ertragsbedingungen in Anspruch genom-
men werden, sofern sie nicht aufgrund ihrer dkologischen Funktio-
nen von Bedeutung sind.

und drittens einen Regionalen Griinzug (VRG).

3.1.1 Regionale Griinziige

(1) Z Die Regionalen Griinziige bilden ein grordumiges, zusam-
menhéngendes Freiraumnetz, das zur langfristigen Sicherung und
Entwicklung der Leistungsféhigkeit des Naturhaushalts (Klima,
Luft, Boden, Wasser), der biologischen Vielfalt, der Siedlungsglie-
derung, der landschaftsbezogenen Erholung, des Landschafts-
bilds sowie der nachhaltigen land- und forstwirtschaftlichen Bo-
dennutzung dient. Die Regionalen Griinziige sind in der Raumnut-
zungskarte als Vorranggebiete festgelegt. In ihnen sind andere
raumbedeutsame Nutzungen ausgeschlossen soweit sie mit den
Funktionen der Regionalen Griinziige nicht vereinbar sind.

(2) Z In den Regionalen Griinziigen sind ausnahmsweise zulés-
sig:

- Vorhaben, die einem land- oder forstwirtschaftlichen Betrieb o-
der einem Betrieb der gartenbaulichen Erzeugung dienen.

- Vorhaben, die der offentlichen Versorgung mit Elektrizitét, Gas,
Telekommunikationsdienstleistungen, Wérme und Wasser, der
Abwasserwirtschaft oder einem ortsgebundenen gewerblichen
Betrieb dienen,

- privilegierte Vorhaben der energetischen Nutzung von Biomasse
gem. § 35 (1) Nr. 6,

- Aushau- und ErtiichtigungsmaBnahmen der linienhaften Ver-
kehrsinfrastruktur sowie ErschlieSungsstrallen und Radwege,
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- StraBenneubaumalBnahmen fiir den iiberregionalen Verkehr
nach Plansatz 4.1.3 Abs. 5 und Schienenneubaumalinahmen,

- die Erneuerung bzw. die kleinrdumige Erweiterung vorhandener
Anlagen fiir Erholung, Freizeit und Sport,

- Aufschiittung und Abgrabungen, die zur Erweiterung von beste-
henden Deponien, zur naturnahen Gewésserentwicklung oder
zum Schutz vor Hochwasser dienen,

- eine vortibergehende Nutzung durch den Abbau oberflachenna-
her Rohstoffe,

soweit keine freiraumschonendere Alternative besteht und die
Funktionsféhigkeit der Regionalen Griinziige nicht wesentlich be-
eintréchtigt werden.

Abb. 3: LagedJes PIangbiets im Rahmen der Regi‘;)n'alﬁ;ian-e-
samtfortschreibung 2035

Im Rahmen der laufenden Regionalplanfortschreibung des Regio-
nalplans 2035 ist eine Aufstellung und voraussichtliche Genehmi-
gung des Bebauungsplans ,Anbindung Giigling an die OU
Bargau® im Zuge der in den Plansétzen 3.1.1 Abs. 2, 3.2.1.1 Abs.
2 und 3.2.3.2 Abs. 2 formulierten Ausnahmen der linienhaften Er-
schlieBungsstralen regionalplanerisch gesichert. Dennoch ist im
Zuge des Regionalplans 2035 eine dezidierte Auseinanderset-
zung mit den 0.g. Freiraumzielen wiinschenswert. Demnach ist im

Kenntnisnahme. Kapitel 3.2 der Begriindung wurde entspre-
chend erganzt.
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weiteren Verfahren darzulegen wie mit dem Vorrang- und Vorbe-
haltsgebiet Naturschutz und Landschaftspflege, dem Vorrang-
und Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft sowie dem Regionalen
Griinzug umgegangen wird.

Regierungsprasidium Freiburg,
LGRB
(Anlage 6.4)

Im Rahmen seiner fachlichen Zustandigkeit fiir geowissenschaftli-
che und bergbehdrdliche Belange dufert sich das Landesamt fiir
Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB) auf der Grundlage der
ihm vorliegenden Unterlagen und seiner regionalen Kenntnisse
zum Planungsvorhaben.

Geotechnik

Das LGRB weist darauf hin, dass im Anhdrungsverfahren als Tra-
ger offentlicher Belange keine fachtechnische Priifung vorgelegter
Gutachten oder von Ausziigen daraus erfolgt.

Das Plangebiet befindet sich auf Grundlage der am LGRB vorhan-
denen Geodaten im Ausstrichbereich der Gesteine der Amalthe-
enton-, der Angulatensandstein-, der Arietenkalk-, der Numisma-
lismergel-, der Obtususton- und der Psilonotenton-Formation aus
dem Unterjura sowie der Gesteine der Léwenstein-Formation
(Stubensandstein) und der Trossingen-Formation aus dem Mittel-
keuper. Die genauen lokalen geologischen Untergrundverhalt-
nisse kdnnen unter http://maps.lgrb-bw.de/ abgerufen werden.

Mit lokalen Auffullungen vorangegangener Nutzungen, die ggf.
nicht zur Lastabtragung geeignet sind sowie mit einem oberfla-
chennahen saisonalen Schwinden (bei Austrocknung) und Quel-
len (bei Wiederbefeuchtung) des tonigen/tonig-schluffigen Verwit-
terungsbodens ist zu rechnen. i

Bei den Gesteinen der Arietenkalk-Formation ist mit Olschieferge-
steinen zu rechnen. Auf die bekannte Gefahr méglicher Bau-
grundhebungen nach Austrocknung bzw. Uberbauen von Olschie-
fergesteinen durch Sulfatneubildung aus Pyrit wird hingewiesen.
Die Olschiefer kénnen betonangreifendes, sulfathaltiges Grund-
bzw. Schichtwasser fiihren. Eine ingenieurgeologische Beratung
durch ein in der Olschieferthematik erfahrenes privates Ingenieur-
biro wird empfohlen.

Die anstehenden Gesteine der Trossingen-Formation neigen teil-
weise in Hanglage bzw. im Bereiche von Baugrubenbdschungen
/-wanden zu Rutschungen.

Kenntnisnahme.

Im Textteil zum Bebauungsplan findet sich unter Ziffer 3 der
Hinweise eine Beschreibung der Baugrundverhaltnisse.
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Wegen der Gefahr einer Verschlechterung der Baugrundeigen-
schaften sollte in Gebieten mit Rutschungen und auch Rut-
schungsanzeichen/-gefahrdung von der Errichtung technischer
Versickerungsanlagen (z. B. Sickerschachte, Sickerbecken, Mul-
den-Rigolen-Systeme zur Versickerung) Abstand genommen wer-
den.

Ferner sind in der ingenieurgeologischen Gefahrenhinweiskarte
von Baden-Wirttemberg Hinweisflachen flir Massenbewegungen
eingetragen, die sich aus der Auswertung des hochauflésenden
Digitalen Gelandemodells ergeben. Das Plangebiet liegt im nordli-
chen Bereich innerhalb einer solchen Hinweisflache fiir Massen-
bewegungen. Die Lage kann dem als Anhang beigeflgten Plan
entnommen werden. Uber den genauen Umfang und die Aktivitat
der hiermit zusammenh&ngenden Massenbewegung ist nichts Na-
heres bekannt. Bereits kleinere Eingriffe in das Hanggleichgewicht
(Aufschittungen/Abgrabungen vor allem im Bereich von Baugru-
ben etc.) kdnnen zu einer Reaktivierung alter Gleitflachen bzw.
zur Bildung neuer Gleitflachen fiihren.

Die ingenieurgeologische Gefahrenhinweiskarte von Baden-Wrt-
temberg (insbesondere bezliglich eventueller Massenbewegun-
gen) kann unter https:/geogefahren.lgrb-bw.de/ bzw.
https://maps.lgrb-bw.de/ abgerufen werden.

Das LGRB geht davon aus, dass im Vorfeld der geplanten Bau-
maRnahmen objektbezogene Baugrunduntersuchungen durchge-
fuhrt werden/wurden und dass eine den Baumafinahmen ange-
messene ingenieurgeologische Betreuung (inkl. der Ingenieurbau-
werke) wahrend der Bauzeit stattfinden wird.

Boden

Die bodenkundlichen Verhéltnisse sowie Bewertungen der Boden-
funktionen nach § 2 Abs. 2 Bundes-Bodenschutzgesetz
(BBodSchG) kénnen unter https://maps.lgrb-bw.de/ in Form der
Bodenkundlichen Karte 1: 50.000 (BK50) abgerufen werden. Des
Weiteren sollte die Bodenfunktionsbewertung vorzugsweise auf
Grundlage der Bodenschatzungsdaten auf ALK und ALB Basis
(2010, vom LGRB vertrieben) herangezogen werden, da diese In-
formationen zu den értlichen Bodeneigenschaften auf Flurstiick-
ebene enthalten. Damit sind detailliertere bodenkundliche Infor-
mationen als mit der BK50 verfiigbar.

Generell ist bei Planungsvorhaben entsprechend § 2 Abs. 1 Lan-
des-Bodenschutz- und Altlastengesetz (LBodSchAG) auf den

Ein Geotechnisches Gutachten wurde erstellt, es liegt als An-
lage 3 der Begriinung bei.
Wird beachtet.

Kenntnisnahme.

Die Moglichkeit der Bodenfunktionsbewertung auf Grundlage
der der Bodenschatzungsdaten auf ALK und ALB wird fiir das
weitere Verfahren gepruft.



https://geogefahren.lgrb-bw.de/

Seite — 27 —

sparsamen und schonenden Umgang mit Boden zu achten. Die
bundes- und landesweiten gesetzlichen Bodenschutzvorgaben
sind einzuhalten, v.a. BBodSchG, BBodSchV, LBodSchAG, LKrei-
WiG und die gesetzlich verankerten DINs 18915, 19639 und
19731. Mit der zustandigen Bodenschutzbehdrde sollte abge-
stimmt werden, welche konkreten bodenschutzfachlichen Vorga-
ben umzusetzen sind.

Generell der Hinweis, dass nach § 2 Abs. 3 Landes-Bodenschutz-
und Altlastengesetz (LBodSchAG) bei geplanten Vorhaben, die
auf nicht versiegelte, nicht baulich veranderte oder unbebaute Fla-
chen von mehr als 0,5 Hektar einwirken werden, ein Boden-
schutzkonzept zur Gewahrleistung des sparsamen, schonenden
und haushalterischen Umgangs mit dem Boden im Rahmen der
weiteren Vorhabensplanung bzw. -durchfiihrung zu erstellen ist.
Eine Erstellung des Bodenschutzkonzepts nach DIN 19639 wird
dringend empfohlen.

Des Weiteren ist nach § 3 Abs. 4 LandesKreislaufwirtschaftsge-
setz (LKreiWiG) bei einem zu erwartenden Anfall von mehr als
500 m?* Bodenaushub der verfahrensfiihrenden Behorde ein Ab-
fallverwertungskonzept vorzulegen. Der Bodenaushub ist hierbei
maglichst hochwertig zu verwerten (§ 3 Abs. 2 LKreiWiG).

Grundwasser

Das LGRB weist darauf hin, dass im Anhdrungsverfahren des
LGRB als Trager 6ffentlicher Belange von Seiten der Landeshyd-
rogeologie und -geothermie (Referat 94) keine fachtechnische
Priifung vorgelegter Gutachten oder von Ausziigen daraus erfolgt.
Sofern fiir das Plangebiet ein hydrogeologisches Ubersichtsgut-
achten, Detailgutachten oder hydrogeologischer Bericht vorliegt,
liegen die darin getroffenen Aussagen im Verantwortungsbereich
des gutachtenden Ingenieurbiiros.

Das Planungsvorhaben liegt nach Kenntnis des LGRB auferhalb
von bestehenden oder geplanten Wasserschutzgebieten oder
sonstigen Bereichen sensibler Grundwassernutzungen.

Aktuell findet im Plangebiet keine hydrogeologische Bearbeitung
durch das LGRB statt.

Bergbau

Die Planung liegt nicht in einem aktuellen Bergbaugebiet.

Nach den beim Landesamt fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau
vorliegenden Unterlagen ist das Plangebiet nicht von Altbergbau

Wird beachtet.

Es wurde mittlerweile ein Bodenschutzkonzept erarbeitet und in
die Begriindung zum Bebauungsplan integriert.

Ein Abfallverwertungskonzept wird erstellt.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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oder kiinstlich geschaffenen Althohlrdumen (bspw. Stollen, Bun-
ker, unterirdische Keller) betroffen.

Geotopschutz
Im Bereich der Planflache sind Belange des geowissenschaftli-
chen Naturschutzes nicht tangiert.

Aligemeine Hinweise

Die lokalen geologischen Untergrundverhaltnisse konnen dem be-
stehenden Geologischen Kartenwerk, eine Ubersicht Gber die am
LGRB vorhandenen Bohrdaten der Homepage des LGRB
(https://www.Igrb-bw.de) enthommen werden.

Des Weiteren verweisen wir auf unser Geotop-Kataster, welches
im Internet unter der Adresse https://Igrb-bw.de/geotourismus/ge-
otope (Anwendung LGRB-Mapserver Geotop-Kataster) abgerufen
werden kann.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Regierungsprasidium Freiburg,
Ref. Waldpolitik
(Anlage 6.5)

vielen Dank fiir die Beteiligung im o. g. Verfahren.

Im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Behdrden und sonsti-
gen Trager offentlicher Belange, baten Sie um Stellungnahme der
hdéheren Forstbehdrde am Regierungsprasidium Freiburg zum
Entwurf des Bebauungsplans sowie ortlicher Bauvorschriften Nr.
540 ,Anbindung Glgling an die OU Bargau"“.

Innerhalb des Plangebietes des o. g. Vorhabens liegt kein Wald
im Sinne von § 2 LWaldG. Dies wurde mit der zustandigen unte-
ren Forstbehdrde am Landratsamt Ostalbkreis abgestimmt und
von dieser vor Ort Uberprift.

Dartiber hinaus ist eine indirekte Betroffenheit von Waldflachen (z.
B. Ausgleichsmafinahmen) anhand der zur Verfligung gestellten
Unterlagen derzeit nicht erkennbar. Insofern sind forstrechtliche/-
fachliche Belange von dem im Betreff bezeichneten Vorhaben
nicht berihrt.

Im weiteren Verfahren ist eine Beteiligung der Forstverwaltung nur
dann erforderlich, wenn mdgliche Plan&nderungen in ihren Aus-
wirkungen Waldflachen betreffen kdnnen (z. B. externe Aus-
gleichsmalRnahmen im Wald).

Die zustandige untere Forstbehdrde am Landratsamt Ostalbkreis
erhalt Kenntnis hiervon.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Fur Ruckfragen stehe ich gerne zur Verfligung.

Telekom GmbH
(Anlage 6.6)

Die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend Telekom genannt)
- als Netzeigentiimerin und Nutzungsberechtigte i. S. v. § 125
Abs. 1 TKG - hat die Deutsche Telekom Technik GmbH beauf-
tragt und bevollméchtigt, alle Rechte und Pflichten der Wegesi-
cherung wahrzunehmen sowie alle Planverfahren Dritter entge-
genzunehmen und dementsprechend die erforderlichen Stellung-
nahmen abzugeben. Zu der o. g. Planung nehmen wir wie folgt
Stellung:

Im Planbereich befinden sich Telekommunikationslinien der Tele-
kom, die aus beigefligtem Plan ersichtlich sind.

Der Bestand und der Betrieb der vorhandenen TK-Linien miissen
weiterhin gewahrleistet bleiben. Wir bitten, die Verkehrswege so
an die vorhandenen umfangreichen Telekommunikationslinien der
Telekom anzupassen, dass diese Telekommunikationslinien nicht
verandert oder verlegt werden missen.

Kenntnisnahme. Dies wird bei der Umsetzung beachtet.

Landesbauernverband
(Anlage 6.7)

fiir die Ubersendung der Unterlagen zu obigem Vorhaben und die
Méglichkeit zur Stellungnahme méchten wir uns zunéchst herzlich
bedanken.

Das Plangebiet umfasst ca. 10,7 ha, davon sind iiberwiegend
landwirtschaftliche Nutzflache betroffen.

Dariiber hinaus befindet sich die Uberplante Flache in einem Ge-
biet, das bereits in den vergangenen Jahren durch hohen Verlust
von gerade landwirtschaftlicher Fl&che gepragt ist. Hier sind zu
nennen die Erweiterung des Gewerbegebiets Giigling, die Orts-
umgehung Bargau und eben auch das geplante Industriegebiet
Aspen. Die Landwirtschaft hat fiir diese Vorhaben schon einiges
an Flache einblifRen missen und soll nun erneut mit einer groflen

Kenntnisnahme.

Das Plangebiet hat sich durch eine Anderung in der StraRenpla-
nung gegenlber dem Vorentwurf des Bebauungsplanes (Ab-
senkung der Trasse zwischen Lise-Meitner-Strale und Gugling-
strale) etwas verkleinert: von ca. 10,7 ha auf ca. 9,2 ha. In die-
ser Gesamtflache sind auch Flachen im Bereich der Verbin-
dungsstralle vom Gigling nach Zimmern enthalten, die baulich
nicht verandert werden. Von der Gesamtflache des Geltungsbe-
reiches entfallen ca. 3,2 ha intensiv genutzter landwirtschaftli-
cher Flache, davon ist der Grofteil Griinland (ca. 2,6 ha). Dem-
gegentiber steht ein Plus von ca. 0,75 ha neu zu entwickelnde
Magerwiesen (groftenteils als 6ffentliche Grinflachen festge-
setzt).

Die personlichen und betrieblichen Einschrankungen der Land-

wirte werden hier mitberticksichtigt und mit entsprechenden Ge-
genmafBnahmen (bspw. Tauschflachen) abgefedert, um die Be-

eintrchtigungen fiir die Landwirte in einem geringen, zumindest
jedoch ertraglichen MaRe, zu halten.
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Flachenzahl herhalten. Diese Entwicklung sehen wir als Vertreter
der Landwirtschaft duferst kritisch und tragen diese in keinem
Fall mit. Der Fl&chendruck in dieser Region ist enorm.

In unmittelbarer N&he befinden sich auerdem mehrere landwirt-
schaftliche Betriebe, die auf die Flachen angewiesen sind um Le-
bensmittel zu erzeugen, oder nachwachsende Rohstoffe fir die
Energiegewinnung anzubauen.

Grund und Boden sind keine beliebige Ware und nicht vermehr-
bar.

Auch die Abwiegelung des Vorhabens damit, dass nicht mehr be-
nétigte Abschnitte der bestehenden Trasse entsiegelt und renatu-
riert werden und so dann teilweise wieder der landwirtschaftlichen
Produktion zur Verfligung stehen, u.a. als Streuobstwiesen, ent-
scharfen das Vorhaben in keiner Weise. Unterm Strich bleibt es
nichtsdestotrotz bei einem massiven Flachenverlust in der Re-
gion. Die Renaturierung durch die Anlage von Streuobstwiesen
bringt hierbei kein Gewinn.

Eine Flachengrdsse von 10,7 ha sehen wir dartber hinaus fir
eine Verkehrsanbindung als nicht verhaltnismaRig an. Die Fla-
chen auf denen geplant werden sollen, sind im Flachennutzungs-
plan zum einen als Flachen fiir die Landwirtschaft ausgewiesen.
Zum anderen ergibt sich aus der Flurbilanz 2022, dass es sich bei
allen betroffenen Flachen um Flachen der Vorbehaltsflur 1 han-
delt.

Die Vorbehaltsflur 1 umfasst landbauwdrdige Flachen (gute Bo-
den) und Flachen, die wegen ihrer dkonomischen Standortsgunst
fir den Landbau wichtig und deshalb der landwirtschaftlichen Nut-
zung vorzubehalten sind. Fremdnutzungen sollen ausgeschlossen
bleiben.

Die Topografie und die Bodenverhaltnisse eignen sich gut fiir die
landwirtschaftliche Produktion und somit fir die Erzeugung von
Lebensmitteln, sodass sie aus unserer Sicht geschiitzt werden
mussen.

Deshalb koénnen wir als Bauernverband diese Planung nicht mit-
tragen.

Siehe oben. Es handelt sich nicht um 9,2 ha reine Verkehrsfla-
che.

Es wird auf Kapitel 3.3 der Begrlindung verwiesen. Im Flachen-
nutzungsplan 2020 ,Schwébisch Gmiind — Waldstetten® ist eine
neue kurvenbereinigte Trasse der Ortsverbindungsstralte von
der Lise-Meitner-Strale bis zur Ortsumfahrung von Bargau ist
ebenfalls dargestellt. Das Vorhaben ist daher aus dem Flachen-
nutzungsplan entwickelt.

Da die geplante Ortsverbindungsstrale einen Ringschluss von
vorhandenen Strafien herstellen soll und gleichzeitig als An-
schluss fiir das neu geplante Industriegebiet ,Nachhaltiger
Technologiepark Aspen® dient, ist nur ein Korridor zwischen
Kriimmlingsbach und dem Gewerbegebiet Giigling fiir die Stra-
Renplanung moglich. Dieser gesamte Bereich ist in der Flurbi-
lanz 2022 als Vorbehaltsflur | eingestuft. Ein Ausweichen auf
weniger landbauwtirdige Flachen ist daher nicht maglich.

Siehe oben. So weit wie mglich werden nicht mehr benétigte
Abschnitte der bestehenden Trasse entsiegelt und renaturiert
und stehen dann teilweise wieder der landwirtschaftlichen Pro-
duktion zur Verfligung, z.B. als neu angelegte Streuobstwiese.
Es wird auch auf die Stellungnahme des Landratsamtes — Ge-
schaftsbereich Landwirtschaft verwiesen. Dieser sieht die Ver-
besserung des OPNV-Angebots und das weiter ausgebaute
Radwegenetz sowie die geplante Fahrbahnbreite positiv (siehe
Stellungnahme Nr. 1).

Kenntnisnahme.
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Terranets bw
(Anlage 6.8)

wir bestatigen lhnen hiermit den Eingang lhrer Aufforderung zur
Stellungnahme zu o0.g. Verfahren vom 27.11.2023.

Wie bereits bekannt ist und Sie den beigefiigten Planen entneh-
men konnen, verlaufen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
,Anbindung Giigling an die OU Bargau" folgende Gashochdruck-
anlagen und parallel dazu verlegte Telekommunikationsanlagen:

Betreiber Leitungsbezeichnung DN MOP Schutzstreifen
terranets bw GmbH | Telekommunikationsleitung
terranets bw GmbH | STF Staufenleitung 250 67,5 bar 6,00 m

Auferdem weisen wir darauf hin, dass im angefragten Bereich ne-
ben der Gashochdruckleitung und Telekommunikationskabel auch
umfangreiche Drainagen verlegt sind, die funktionsfahig bleiben
mussen.

Die Erdgashochdruckleitungen unseres Unternehmens sowie die
parallel dazu verlegten Telekommunikationskabel sind gemaf den
Vorschriften Giber Gashochdruckleitungen zur Sicherung ihres Be-
standes, des Betriebes und der Instandhaltung sowie gegen Ein-
wirkungen von aufen in einem Schutzstreifen (symmetrisch bei-
derseits der Rohrachse) verlegt.

Der Schutzstreifen ist grundsétzlich durch die Eintragung einer
beschrankten persénlichen Dienstbarkeit im Grundbuch dinglich
gesichert. Im Schutzstreifen diirfen fiir die Dauer des Bestehens
der Gasfernleitung keine Gebaude oder baulichen Anlagen errich-
tet werden. Auch Dachvorspriinge oder sonstige An- und Aufbau-
ten sowie Schachtbauwerke diirfen nicht in den Schutzstreifenbe-
reich hineinragen.

Jegliche Inanspruchnahme des Schutzstreifens der Anlagen der
terranets bw GmbH bedarf im Vorfeld einer Regelung in techni-
scher und rechtlicher Hinsicht mit dem Vorhabentrager in Form ei-
nes Gestattungsvertrages.

Aus dem uns (ibersandten Bebauungsplan lassen sich folgende
Berlihrungspunkte/Betroffenheiten zu unseren Anlagen erkennen:

1. Verkehrsflachen im Schutzstreifen (Geh-, Rad- und Wirt-
schaftsweg)

Der Uberbau mit (asphaltierter) Verkehrsflache der Anlagen der
terranets bw GmbH ist grundsatzlich méglich.

Die Erdgashochdruckleitung und die Kabel wurden zum Zeitpunkt
der Leitungsverlegung unter Berticksichtigung der damaligen,
landwirtschaftlichen Nutzung, gebaut und verlegt. Fir die geplante

Kenntnisnahme.

Wird bei der Ausfiihrung beachtet.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Nutzungsanderung miissen nun in den Uberbauungsbereichen
zusatzliche Schutzmalinahmen nach dem heutigen Stand der
Technik getroffen werden, damit ein sicherer und ordnungsgemé-
Rer Betrieb sichergestellt ist.

Hierfiir miissen die Erdgashochdruckanlagen und Kabel fiir die
Uberbauung gesichert und geschitzt werden. Der Umfang der
SchutzmaBnahmen héngt von den geologischen Verhaltnissen im
Untergrund sowie der geplanten Lastabwicklung Gber den Schutz-
streifen ab. Die Art und Weise der Bauausfiihrung sowie notwen-
dige Sicherungs- und Schutzmafinahmen werden vom verant-
wortlichen Betriebsbeauftragten der terranets bw GmbH Betriebs-
anlage Mitte vorgegeben. Der genaue Umfang dieser Sicherungs-
und Schutzmalinahmen kann jedoch erst bestimmt werden, wenn
die Hochdruckgasleitung an mehreren Stellen freigelegt und be-
gutachtet wird.

Der Aufbau des Untergrundes muss in Anlehnung an das beige-
flgte Typenblatt T2.22 erfolgen. Nach Erstellung der Verkehrsfla-
che muss im betroffenen Bereich eine Lichte-Uberdeckung von
mindestens 1,5 m Giber unseren Anlagen vorhanden sein.

Die Kosten der an den Erdgashochdruckanlagen und Telekommu-
nikationskabeln notwendigen Erkundungs-, Sicherungs- und
Schutzmafinahmen sind in vollem Umfang vom Bauherrn zu tra-
gen.

2. B6schung, Wassermulden im Schutzstreifen

Es dirfen keine Geladnde- Ab- und Auftragungen im Schutzstreifen
erfolgen.

Die geplanten Versickerungsmulden werden direkt im 6,0 m brei-
ten Schutzstreifen errichtet. Dies ist nicht mit den Vorgaben in der
Gashochdruckleitungs-Verordnung vereinbar. Die uneinge-
schrankte Zuganglichkeit zu den Anlagen der terranets bw GmbH
fir die regelmaRig stattfindenden InstandhaltungsmaBnahmen
nach DVGW Arbeitsblatt G 466/| GmbH muss jederzeit gewahr-
leistet bleiben.

Die Standsicherheit der Boschungen muss gewahrleistet sein.
Dariber ist gegebenenfalls ein Gutachten zu erstellen

3. Parallelverlauf im Schutzstreifen (betrifft Fist.: 229 und
2251 Gemarkung Herlikofen)

Der Schutzstreifen ist von Be — und Uberbauungen jeglicher Art
absolut freizuhalten.

Kenntnisnahme.

Wird beachtet.

Kenntnisnahme.

Die Versicherungsmulden werden so geplant, dass diese nicht
in den Schutzstreifen eingreifen.

Wird beachtet.

Wird beachtet, die Planung wurde entsprechend angepasst.
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Aus diesem Grund legen wir Widerspruch gegen diesen Teil des
Bebauungsplanes ein.

Wir kénnen die Riicknahme des Widerspruchs in Aussicht stellen,
wenn die parallelverlaufende Strafle so weit zurlickgenommen
wird, dass der gesamte Schutzstreifen von paralleler Uberbauung
frei bleibt.

4, Flachen fiir die Erhaltung von Baumen im Schutzstreifen
Laut DVGW-Merkblatt GW 125 miissen neu zu pflanzende
Baume und tiefwurzelnde Straucher einen Mindestabstand von
2,5 m zu Erdgashochdruckanlagen aufweisen. Wir empfehlen je-
doch im Hinblick auf die weitere Entwicklung des Stammdurch-
messers, im 6 m breiten Schutzstreifen keine Baume zu pflanzen.
Zur Durchfiihrung regelmaRiger Kontrollmainahmen ist es auler-
dem notwendig, einen 2 m breiten Streifen (je 1 m beiderseits der
Rohrachse) von Bewuchs komplett freizuhalten. Rasen ist selbst-
verstandlich méglich.

Fir eine Einweisung in unsere Anlagen vor Ort sowie fiir die
Uberwachung Ihrer BaumaBnahmen im Schutzstreifenbereich der
Anlagen der terranets bw GmbH ist im Vorfeld (mindestens 3 bis 4
Arbeitstage vorher) die Betriebsanlage Mitte

terranets bw GmbH

Betriebsanlage Mitte

Industriestralle 9

74589 Satteldorf

Telefon 0711 7812-2322

Mobiltelefon 0172 7435192 (Herr von Gati)

telefonisch zu verstandigen. Die an der Gelandeoberflache befind-
lichen Leitungseinrichtungen geben nicht unbedingt den exakten
Leitungsverlauf wieder.

Bei MaRnahmen bei denen Erschitterungseinwirkungen auf die
Gashochdruckanlagen nicht ausgeschlossen werden kénnen (z.B.
Spundungen, Rammungen, dynamisch wirkende Verdichtungs-
maschinen), darf die maximal zulassige Schwinggeschwindigkeit
an der Gasfernleitung von 30 mm/sec. nicht berschritten werden.
Gegebenenfalls ist die Unbedenklichkeit solcher Manahmen
durch einen Gutachter schriftlich zu bestatigen.

Das Befahren des Schutzstreifens mit schweren Fahrzeugen aller
Art in unbefestigtem Gelande ist nur nach vorheriger Einweisung
und unter Einhaltung besonderer Sicherheitsvorkehrungen, die

Wird beachtet.

Kenntnisnahme, wird beachtet.

Wird beachtet.

Wird beachtet.
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mit dem Beauftragten der terranets bw GmbH abzustimmen sind,
erlaubt.

Bei einem nicht abgestimmten Eingriff in den Schutzstreifen, der
unter sehr hohem Innendruck stehenden Gasfernleitungsanlagen,
kann eine Gefahrdung der 6ffentlichen Sicherheit und der vor Ort
beschaftigten Personen nicht ausgeschlossen werden.
Vorsorglich weisen wir darauf hin, dass bei einer Neuaufteilung
der betroffenen Flurstiicke vorhandene Dienstbarkeiten auf die
neu entstehenden Flurstlicke bertragen werden missen.

Bei der Abwicklung von Bautatigkeiten im Nahbereich von Gas-
hochdruckanlagen ist grundsatzlich besondere Vorsicht geboten.
Bei einem nichtabgestimmten Eingriff in den Schutzstreifen kann
eine Gefahrdung der 6ffentlichen Sicherheit und der vor Ort be-
schaftigten Personen nicht ausgeschlossen werden.

Bei den weiteren Planungen und bei allen Arbeiten im Nahbereich
der Anlagen der terranets bw GmbH miissen die in der Anlage
beigefligten Auflagen und Technische Bestimmungen beachtet
und eingehalten werden.

Fir Rickfragen bezliglich unserer Anlagen stehen wir Ihnen unter
der oben genannten Telefondurchwahl gerne zur Verfligung.

Bitte beteiligen Sie uns weiterhin an diesem Verfahren

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Die Technischen Bestimmungen werden beachtet und eingehal-

ten.

Kenntnisnahme.

Handwerkskammer Ulm
(Anlage 6.9)

die Handwerkskammer Ulm hat zum aktuellen Verfahrensstand
keine Bedenken und Anregungen vorzutragen.

Kenntnisnahme.

10

Ericsson GmbH
(Anlage 6.10)

Die Firma Ericsson wurde von der Deutschen Telekom Technik
GmbH beauftragt, in ihrem Namen, Anfragen zum Thema Tras-
senschutz zu bearbeiten.

Bei den von Ihnen ausgewiesenen Bedarfsflachen hat die Firma
Ericsson beziiglich ihres Richtfunks keine Einwande oder spezi-
elle Planungsvorgaben.

Diese Stellungnahme gilt fir Richtfunkverbindungen des Ericsson
— Netzes und fiir Richtfunkverbindungen des Netzes der Deut-
schen Telekom.

Kenntnisnahme.

1

LANDESAMT FUR
GEOINFORMATION UND
LANDENTWICKLUNG
(Anlage 6.11)

vielen Dank fiir die Beteiligung am Verfahren.

Laufende oder geplante Flurneuordnungsverfahren sind von der

Planung nicht bertihrt. Es werden keine Bedenken oder Anregun-
gen vorgebracht. Eine weitere Beteiligung am Verfahren ist nicht

erforderlich.

Kenntnisnahme.
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12

Netze BW
(Anlage 6.12)

im Geltungsbereich des 0.g. Bebauungsplans unterhalten bzw.
planen wir keine elektrischen Anlagen und keine Gasversorgung-
anlagen. Wir haben daher zum Bebauungsplan keine Anregungen
oder Bedenken vorzubringen.

AbschlieRend bitten wir, uns nicht weiter am Verfahren zu beteili-
gen.

Kenntnisnahme.

Wird beachtet.

13

Netze ODR
(Anlage 6.13)

danke fir die friihzeitige Beteiligung an der Neuaufstellung des
Bebauungsplanes und der drtlichen Bauvorschriften Nr. 540 ,An-
bindung Gugling an die OU Bargau*“, Gemarkungen Bettringen.

Wie von lhnen bereits dargestellt verlauft in diesem Bereich eine
20-kV-Freileitung der Netze-ODR GmbH. Fiir diese Freileitung be-
nétigen wir einen Schutzstreifen von 7,5m links und rechts der
Leitungsachse. Wir bitten Sie diesen Schutzstreifen im zeichneri-
schen Teil darzustellen und den Textteil um folgenden Absatz zu
erweitern.

Leitungsrecht zu Gunsten der Netze ODR GmbH

Innerhalb des Schutzstreifens dirfen Baulichkeiten nicht erstellt,
leitungsgefahrdende Verrichtungen nicht vorgenommen, Anpflan-
zungen und Anlagen nicht gehalten werden, durch welche der Be-
stand oder der Betrieb der Versorgungsleitung beeintrachtigt oder
gefahrdet wird.

Anpassungen der Gelandehdhen in diesem Bereich sind in gerin-
gen MaR nur in Abstimmung mit der Netze ODR GmbH méglich.
Sollte die Festsetzung unserer Anlage nicht mdglich sein, und
muss diese aufgrund der Bebauung geéndert werden, so richtet
sich die Kostentragung dafiir nach den der Grundstticksbenut-
zung zugrundeliegenden Vertragen. Bei einer notwendigen Teil-
verkabelung kann die Freileitung erst abgebaut werden, wenn das
Ersatzkabel in Betrieb ist.

Bei Berlicksichtigung unserer Belange bestehen keine Einwen-
dungen gegen die Verwirklichung des Bebauungsplanes.

Der Schutzstreifen wurde im zeichnerischen Teil des Bebau-
ungsplans dargestellt und der Passus im Textteil wurde entspre-
chend erweitert.

Kenntnisnahme.

14

Polizeiprasidium
(Anlage 6.14)

das Polizeiprasidium Aalen auRert grundsatzlich keine Bedenken
gegen den vorgelegten BPlan.

Das Polizeiprasidium Aalen bevorzugt die Planungsvariante 1 mit
Sperrung der GVS in Richtung Zimmern um die Verkehrsmenge
in Zimmern nachhaltig zu reduzieren. Zimmern verfligt iber gar

Kenntnisnahme.

Die Planungsvariante 1 wird weiterverfolgt.
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keine oder nur bedingt breite Gehwege, wo schon jahrelang Ge-
fahren fir FuRganger (u.a. auf dem Schulweg) bestehen.

Vorfahrtsanderungen gehen immer einher mit einer erhéhten Un-
fallgefahr einher. Daher sollte die Vorfahrtséanderung an der Drei-
ecksinsel genau tberdacht und ggf. zum Nachteil der Leistungsfa-
higkeit verworfen werden (Grundsatz Verkehrssicherheit vor
Leichtigkeit des Verkehrs).

Um Beteiligung im weiteren Verfahren wird gebeten.

Eine Vorfahrtsanderung wurde Uberpriift. Die Vorfahrtsdnderung
wurde vom Regierungsprasidium Stuttgart, Baureferat Ost ge-
prift und kdnnte entsprechend der Planung von BS Ingenieure
umgesetzt werden.

Wird veranlasst.

15 | TransnetBW wir haben Ihre Unterlagen dankend erhalten und mit unserer Lei- | Kenntnisnahme.
(Anlage 6.15) tungsdokumentation abgeglichen.
Im geplanten Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,Anbindung
Gigling an die OU Bargau " in Schwabisch Gmiind, Bettringen.
betreibt und plant die TransnetBW GmbH keine Hdchstspan-
nungsfreileitung.
Daher haben wir keine Bedenken und Anmerkungen vorzubrin-
gen. Eine weitere Beteiligung am Verfahren ist nicht erforderlich.
16 | Zweckverband Landeswasserver-| Betroffene LW-Anlagen:
sorgung + ZL Mutlangen DN 400 GGG einschl. Schacht 8.264 mit Entlee- | Kenntnisnahme.
(Anlage 6.16) rungsleitung DN 150 KG und Schacht 8.266 mit Entleerungslei-

tung DN 150 PVC.
+ ehem. ZL Mutlangen 1 (zw. den Schachten 8.2001 und 8.204 im
Eigentum der Stadtwerke Schwabisch Gmiind)

Zur Instandhaltung der Wasserversorgungsanlagen sowie zum
Schutz der angrenzenden Bauwerke und Baume gelten folgende
Mindestabstande:

+ Achse Trinkwasserversorgungsleitungen — AuBenhiille unterkel-
lertes Bauwerk: 8 m

+ Achse Trinkwasserversorgungsleitungen — AuRenhiille unbedeu-
tendes, nicht unterkellertes Bauwerk: 6 m

* Auenhtlle Trinkwasserversorgungsleitungen zu kleinkronigen
Baumen oder Baumen mit Héhe von < 6 m im ausgewachsenen
Zustand: 2,5 m

+ AuBenhdille Trinkwasserversorgungsleitungen zu groRkronigen
Baumen oder Baumen mit einer Hohe von > 6 m im ausgewach-
senen Zustand: 4 m

Die Mindestabstande wurden gepriift und werden eingehalten.
Die entsprechenden Leitungsrechte sind im Bebauungsplan und
Textteil festgesetzt.
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Uber die weiteren Detailplanungen im Bereich unserer Anlagen
sind wir rechtzeitig zu informieren.

Zudem fiige ich Ihnen in der Anlage den eingereichten Plan mit
eingezeichneten LW-Anlagen bei.
Fur Rickfragen stehen wir gerne zur Verfligung.

Kenntnisnahme.
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BARGAU, BETTRINGEN, HERLIKOFEN FLUR ZIMMERN

BEBAUUNGSPLAN “ANBINDUNG GUGLING AN DIE OU BARGAU”
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ABWAGUNG DER STELLUNGNAHMEN DER OFFENTLICHKEIT

NR. Stellungnahme vom /

DATUM

STELLUNGNAHMEN - Inhalt

ABWAGUNGSVORSCHLAG

1 | Stellungnahme 1

Von dem Stadtteil Zimmern besteht bereits eine vorhandene Fahrrad-
verbindung zur Hochebene nach Bargau. Eine weitere Anbindung aus-
schlieBlich fiir Fahrrader ist daher aus unserer Sicht nicht notwendig,
zumal diese Verbindung erst kiirzlich auch fiir den Autoverkehr ausge-
baut wurde.

fAls direkte Auswirkung der SchlieBung dieser Strale fiir den Autover-
kehr erhéht sich das Verkehrsaufkommen in dem Stadtteil Hussenhofen
enorm vor allem in der Durchfahrt an der Hauptstrale. Dort sind die An-
wohner jetzt schon mit hohem Larm und Emissionsaufkommen stark
belastet. Auch der Verkehr der B 29 bei einer Vollsperrung der Umfah-
rung ist fir die Hauptstrae kaum zumutbar und fir viele Bewohner, vor
allem Schiler die zu den Bushaltestellen miissen mitunter sehr gefahr-
lich.

Warum sollte der Verkehr im Stadtteil Zimmern nach Bargau iiber den
Stadtteil Hussenhofen umgeleitet werden wenn da eh schon eine sehr
hohe Belastung herrscht. Eine in Zukunft geplante Bahnhaltestelle im
Westen von Hussenhofen belastet das Verkehrsaufkommen dann
néchmals zuséatzlich starker.

Bei der Verbindungsstralte nach Zimmern wurde 2019 die Oberflache erneuert,
dies war fiir die Nutzung sowohl von Autos als auch fiir landwirtschaftlichen Fahr-
zeuge notwendig. Zudem werden auch von Fahrradfahrer gut befahrbare StralRen
besser angenommen. Die Sanierung fand vor Beginn diesem Bebauungsplanver-
fahren und bevor die Uberlegungen zum Technologiepark Aspen aufgestellt wur-
den, statt.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitatswandel geférdert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstrale Giigling — Zim-
mern) gemaR den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrale — RASt 06* als mit
dem Umfeld vertraglich einzustufen.

Baustellen- oder unfallbedingte Vollsperrungen sind unvorhersehbare Ereignisse,
die nicht in die Betrachtungen und Bewertungen mit einbezogen werden kénnen.
Das Polizeiprasidium Aalen bevorzugt die Planungsvariante mit Sperrung der Ge-
imeindeverbindungsstrale in Richtung Zimmern um die Verkehrsmenge in Zim-
mern nachhaltig zu reduzieren. Zimmern verfligt iber gar keine oder nur bedingt
breite Gehwege, wo schon jahrelang Gefahren fir FuRganger (u.a. auf dem
Schulweg) bestehen.

Es wird darauf hingewiesen, dass das Verkehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt
von Hussenhofen im Szenario 1 — Prognose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000
Kfz/24 h deutlich geringer als in der Analyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150
Kfz/24 h) ist.

Die Ortsdurchfahrt Hussenhofen ist als Kreisstralle Bestandteil des klassifizierten
(Ubergeordneten) Strallennetzes. Der Ausbauzustand der StralRe ist vor allem seit
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Um eine Belastungsaufteilung des Verkehrsaufkommens sind offene
StraBen zwingend notwendig und daher die Verbindung Zimmern —
Bargau nicht zu schlieRen.

der umfassenden Sanierung der Ortsdurchfahrt im Jahr 2022 fiir den dort fahren-
den Verkehr geeignet. Der Verkehr wird zudem ber die Buchauffahrt bzw. Heu-
bach in Richtung B29 geleitet werden.

Eine Verkehrsbelastung fir eine mdgliche Bahnhaltestelle in Hussenhofen ist
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens. Sollte die Planung fiir den
Bahnhalt konkretisiert werden sind die damit einhergehenden Auswirkungen auf
den Verkehr zu untersuchen und entsprechend zu gestalten.

Die Uberpriifung der verkehrlichen Vertraglichkeit ergab (siehe Anlage 2 der Be-
griindung, Kapitel 7), dass fiir die betrachteten Stralenabschnitte die Werte der
RASt 06 eingehalten werden und somit als mit dem Umfeld vertraglich einzustu-
fen sind. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die magebenden Knoten-
punkte im Untersuchungsgebiet ergaben, dass diese mit Ausnahme des Knoten-
punktes L 1161/ Lise-Meitner-Strae mindestens die Qualitatsstufe C nach dem
HBS 2015 aufweisen. Mit der minimalen Anderung der Vorfahrtregelung an der
Dreiecksinsel der Einmiindung wird am Knotenpunkt L 1161/Lise-Meitner-Stralte
bereits eine ausreichende Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe D nach dem HBS
2015) mit den Belastungswerten des Szenario 1 — Prognose 2035 erzielt.

Zur Reduktion des StraBenverkehrs gibt es eine Vielzahl an méglicher Malinah-
men:

e  Durch das verstarkte Angebot von Homeoffice werden Fahrten z. B.
zum Arbeitsplatz vermieden.

e  Durch die Bildung von Fahrgemeinschaften und damit durch die Erhé-
hung des Besetzungsgrades wird es mdglich, die Anzahl der Kfz auf ei-
nem Straenzug zu verringern.

e  Ein gut ausgebautes Angebot an OPNV-Verbindungen sowie an attrak-
tiven Rad- und FuBwegen kann Verkehrsteilnehmer motivieren, den
Umweltverbund anstatt des Kfz zu nutzen.

Zur Reduktion der Verkehrsbelastung und zur Minderung von Stauzeiten sind
also keineswegs (nur) offene StralRen erforderlich.

Stellungnahme 2
17.12.2023

Stellungnahme gegen die Neuaufstellung des Bebauungsplanes und
der értlichen Bauvorschriften Nr. 540 ,Anbindung Gligling und die OU
Bargau", Gemarkungen Bettringen, Bargau und Flur Zimmern
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In der Ortschaft Zimmern existiert bereits eine vorhandene Fahrradver-
bindung zur Hochebene. Eine weitere Fahrradanbindung, die aus-
schlielich fiir Fahrrader genutzt wird, ist nicht notwendig, zumal diese
Verbindungsstrale nach Bargau erst kiirzlich, auch fiir den Autover-
kehr, ausgebaut wurde.

Als direkte Auswirkung dieser SchlieBung fiir den Autoverkehr, erhdht
sich das Verkehrsaufkommen in der Ortschaft Hussenhofen, vor allem
in der Ortsdurchfahrt an der Hauptstrale. Die Anwohner dort sind be-
reits durch erhdhte Larm- und Emissionsaufkommen belastet. Und es
stellt sich die Frage, weshalb in einer Ortschaft diese Belastungen redu-
ziert, dafiir einer anderen, wesentlich bevolkerungsstarkeren Ortschaft,
dies zugemutet wird.

Ein weiterer Punkt sind die vorkommenden Vollsperrungen der B29
durch Verkehrsunfélle. Um den Verkehrsfluss zu gewéahrleisten werden
die Fahrzeuge Uber die Ortsdurchfahrt Hussenhofen geleitet. In solchen
Féllen und vor allem zu StoRzeiten, ist die Verkehrsbelastung an der
Hauptstrafle kaum zumutbar und fiir viele Bewohner z.B. Schiiler, mit-
unter sehr gefahrlich.

Eine in der Zukunft angedachte Bahnhaltestelle am Ortseingang Hus-
senhofen, kénnte das Verkehrsaufkommen in Hussenhofen zusétzlich
weiter belasten.

Um eine Aufteilung der Belastung beider Ortschaften zu gewahrleisten
und um unndtige Stauzeiten fir Berufspendler zu ersparen, sind offenen
StralRen zwingend erforderlich.

Bei der Verbindungsstrae nach Zimmern wurde 2019 die Oberflache erneuert,
dies war fiir die Nutzung sowohl von Autos als auch fiir landwirtschaftlichen Fahr-
zeuge notwendig. Zudem werden auch von Fahrradfahrer gut befahrbare StralRen
besser angenommen. Die Sanierung fand vor Beginn diesem Bebauungsplanver-
fahren und bevor die Uberlegungen zum Technologiepark Aspen aufgestellt wur-
den, statt.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitatswandel geférdert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstrafle Giigling — Zim-
mern) gemaR den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrale — RASt 06* als mit
dem Umfeld vertraglich einzustufen. Es wird darauf hingewiesen, dass das Ver-
kehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen im Szenario 1 — Prog-
nose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h deutlich geringer als in der Ana-
lyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150 Kfz/24 h) ist.

Baustellen- oder unfallbedingte Vollsperrungen sind unvorhersehbare Ereignisse,
die nicht in die Betrachtungen und Bewertungen mit einbezogen werden kénnen.
Das Polizeiprésidium Aalen bevorzugt die Planungsvariante mit Sperrung der Ge-
imeindeverbindungsstrale in Richtung Zimmern um die Verkehrsmenge in Zim-
mern nachhaltig zu reduzieren. Zimmern verfligt iiber gar keine oder nur bedingt
breite Gehwege, wo schon jahrelang Gefahren fir FuRgéanger (u.a. auf dem
Schulweg) bestehen.

Eine Verkehrsbelastung flr eine mdgliche Bahnhaltestelle in Hussenhofen ist
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens. Sollte die Planung fir den
Bahnhalt konkretisiert werden sind die damit einhergehenden Auswirkungen auf
den Verkehr zu untersuchen und entsprechend zu gestalten.

Die Uberpriifung der verkehrlichen Vertraglichkeit ergab (siehe Anlage 2 der Be-
grindung, Kapitel 7), dass fir die betrachteten StraRenabschnitte die Werte der
RASt 06 eingehalten werden und somit als mit dem Umfeld vertraglich einzustu-
fen sind. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen der maRgebenden Knotenpunkte
im Untersuchungsgebiet ergab, dass diese mit Ausnahme des Knotenpunktes L
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1161/Lise-Meitner-Strale mindestens die Qualitatsstufe C nach dem HBS 2015
aufweisen. Mit der minimalen Anderung der Vorfahrtregelung an der Dreiecksin-
sel der Einmiindung wird am Knotenpunkt L 1161/Lise-Meitner-Strale bereits
eine ausreichende Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe D nach dem HBS 2015) mit
den Belastungswerten des Szenario 1 — Prognose 2035 erzielt.

Zur Reduktion des StraBenverkehrs gibt es eine Vielzahl an méglicher Malnah-
men:

e  Durch das verstarkte Angebot von Homeoffice werden Fahrten z. B.
zum Arbeitsplatz vermieden.

e Durch die Bildung von Fahrgemeinschaften und damit durch die Erho-
hung des Besetzungsgrades wird es moglich, die Anzahl der Kfz auf ei-
nem Strallenzug zu verringern.

Ein gut ausgebautes Angebot an OPNV-Verbindungen sowie an attrak-
tiven Rad- und FuRwegen kann Verkehrsteilnehmer motivieren, den
Umweltverbund anstatt des Kfz zu nutzen.

Zur Reduktion der Verkehrsbelastung und zur Minderung von Stauzeiten sind
also keineswegs (nur) offene StralRen erforderlich.

Stellungnahme 3
10.12.2023

Durch den hier vorliegenden Bebauungsplan lege ich Widerspruch ein
da in Hussenhofen im Bereich der HauptstraRe eine erhebliche Erho-
hung der Emissionen, in Bezug auf Larm, Verkehr und Staub zu erwar-
ten ist.

Durch die Teileinziehung der Stralke kommt es fiir bestimmte Verbin-
dungen zu einem Umweg und einer Verlangerung der Fahrzeit was aus
Sicht des Klimaschutzes nicht nachvollziehbar ist. Die Sperrung verla-
gert den Verkehr auf die bis jetzt schon stark frequentierten StralRen der
Umgebung. Aus meiner Sicht und langjahriger Anwohner der Orts-
durchfahrt Hussenhofen werden die meisten Autofahrer aus Iggingen
und dem Umland nicht die von Ihnen angegebene Strecke ber die B29
fahren, sondern die Ortsdurchfahrt durch Hussenhofen favorisieren.

Die von Ihnen durchgefiihrte Verkehrszahlung im Bereich der Haupt-
strafle 6/2022, spiegelt nicht den tatsachlichen Verkehr wider. Viele
Verkehrsteilnehmer waren zu dieser Zeit gezwungen andere Routen zu
wahlen da die Ortsdurchfahrt Hussenhofen gesperrt war. Auch wurden

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitdtswandel geférdert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstrafie Giigling — Zim-
mern) geméaR den ,Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBe — RASt 06* als mit
dem Umfeld vertréglich einzustufen. Es wird darauf hingewiesen, dass das Ver-
kehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen im Szenario 1 — Prog-
nose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h deutlich geringer als in der Ana-
lyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150 Kfz/24 h) ist.
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die Schichtarbeitszeiten der Firmen auf dem Giiggling nicht mit einbezo-
gen. Die Schichtzeiten mit den damit verbundenen Fahrzeiten, sind in
der Messung die ab 6.00 sowie am Nachmittag ab 15:00 durchgeftihrt
wurden, nicht enthalten. Zwischen 5:00 und 5:45 findet der Schicht-
wechsel statt, sowie nachmittags zwischen 13:00 und 13:45. Der Wech-
sel der Spat/Nachtschicht wird auch in der Messung nicht beachtet. Ab
5.00 wird der Verkehr jetzt schon unertraglich und man kann im Som-
mer nicht mit offenem Fenster schlafen. Die Larmbelastigung ist trotz
Sanierung der Durchfahrtsstrale nach unserem Empfinden nicht ge-
senkt worden. Durch den Schwenker von Zimmern kommend konnte
die Geschwindigkeit verringert werden, in die gegengesetzte Richtung
wird die Geschwindigkeit schon vor der Einmiindung Mozartschule be-
schleunigt und (ibersteigt die 50kmh deutlich.

Durch die neu geplanten Gewerbeflachen ist mit einer Zunahme des
Verkehrsaufkommens und des Verkehrsflusses zu rechnen. Der Beginn
des Ausbaus der B29 im Bereich Mdgglingen-Schwabisch Gmiind, der
laut lhnen zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrt sowie der Panorama-
strafe fiihren soll, hat noch nicht begonnen und kann daher noch nicht
beurteilt werden. Laut der letzten Pressemitteilung kann nicht vor 2035
mit der Er6ffnung des Teilabschnittes der B29 Mégglingen — GD ge-
rechnet werden.

Ein weiterer Punkt sind die vorkommenden Vollsperrungen der B29
durch Verkehrsunfalle. Um den Verkehrsfluss zu gewahrleisten werden
die Fahrzeuge Uber die Ortsdurchfahrt Hussenhofen geleitet. In solchen
Féallen und vor allem zu StoRzeiten, ist die Verkehrsbelastung an der
Hauptstralie kaum zumutbar und fiir viele Bewohner z.B. Schiiler, mit-
unter sehr gefahrlich.

Es ist korrekt, dass zum Zeitpunkt der Verkehrserhebungen im Juli 2022 eine
Vollsperrung der Hauptstrale in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen bestand
(siehe Anlage 2 der Begriindung, Seite 7). Im Kapitel 3.5 der Verkehrsuntersu-
chung wird dargelegt, dass die auf den Planen 6598-04 bis 6598-07 dargestellten
Analysebelastungswerte 2022 den Verkehrszustand ohne Baustelle darstellen.
Mittels einer gesondert durchgefiinrten Umlegungsberechnung wurde unter Ein-
bezug der Ergebnisse der Referenzerhebungen, der Verkehrszustand ohne Bau-
stelle kalibriert und validiert.

Am Knotenpunkt L 1161/GuglingstraBe erfolgte eine Erfassung der Verkehrsmen-
gen uber 24 Stunden (Zeitbereich von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr — Dauerzahlung).
Weiterhin wurde am Querschnitt L 1161 zwischen Lise-Meitner-Stralle und Giig-
lingstrale eine Querschnitterhebung Uiber 7 Tage im Zeitbereich von jeweils
00.00 Uhr bis 24.00 Uhr durchgeflhrt. Somit sind die Schichtarbeitszeiten der Fir-
men auf dem Giigling in der Verkehrsuntersuchung enthalten und berticksichtigt.
Die Verkehrsprognose wurde mit dem Zieljahr 2035 entwickelt (siehe Anlage 2
der Begriindung).

Die Ortsdurchfahrt Hussenhofen ist als Kreisstralle Bestandteil des klassifizierten
(ibergeordneten) StraRennetzes. Der Ausbauzustand der Strale ist vor allem seit
der umfassenden Sanierung der Ortsdurchfahrt im Jahr 2022 fiir den dort fahren-
den Verkehr geeignet. Die attraktivere Route aus z.B. Iggingen fiihrt tber die B29,
wo ohne Streckenbeschrénkungen gefahren werden kann. Entlang der Ortsdurch-
fahrt Hussenhofen ist die Durchfahrt nicht reizvoll. Neben der zuldssigen Héchst-
geschwindigkeit von 50 km/h ist die Durchfahrt entlang der Ortsdurchfahrt Hus-
senhofen durch einen Fahrradschutzstreifen bzw. alternierend parkende Fahr-
zeuge unattraktiv gestaltet und allein aufgrund dieser Faktoren langer als Gber die
B29 zu fahren, zumal das Ziel (Buchauffahrt) dasselbe ist.

Baustellen- oder unfallbedingte Vollsperrungen sind unvorhersehbare Ereignisse,
die nicht in die Betrachtungen und Bewertungen mit einbezogen werden konnen.
Das Polizeiprasidium Aalen bevorzugt die Planungsvariante mit Sperrung der Ge-
meindeverbindungsstralte in Richtung Zimmern um die Verkehrsmenge in Zim-
mern nachhaltig zu reduzieren. Zimmern verfligt iber gar keine oder nur bedingt
breite Gehwege, wo schon jahrelang Gefahren fiir FuRganger (u.a. auf dem
Schulweg) bestehen.
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Eine in der Zukunft angedachte Bahnhaltestelle am Ortseingang Hus-
senhofen, konnte das Verkehrsaufkommen in Hussenhofen zusétzlich
weiter belasten.

Um eine Aufteilung der Belastung beider Ortschaften zu gewahrleisten
und um unndtige Stauzeiten fir Berufspendler zu ersparen, sind offene
StraBen zwingend erforderlich.

Eine Verkehrsbelastung fiir eine mdgliche Bahnhaltestelle in Hussenhofen ist
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens. Sollte die Planung fir den
Bahnhalt konkretisiert werden sind die damit einhergehenden Auswirkungen auf
den Verkehr zu untersuchen und entsprechend zu gestalten. Zukiinftige Ver-
kehrsentwicklungen werden mit Hilfe von Verkehrsmodellen errechnet, wobei in
der Regel mehrere bzw. verschiedene Szenarien als mogliche zukinftige Ver-
kehrsentwicklung geprift werden.

S.0. Die Leistungsfahigkeit aus allen StraRen wird entsprechend der Richtlinien
als vertraglich bewertet.

Die Uberpriifung der verkehrlichen Vertraglichkeit ergab (siehe Anlage 2 der Be-
griindung, Kapitel 7), dass fiir die betrachteten Stralenabschnitte die Werte der
RASt 06 eingehalten werden und somit als mit dem Umfeld vertréglich einzustu-
fen sind. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die magebenden Knoten-
punkte im Untersuchungsgebiet ergaben, dass diese mit Ausnahme des Knoten-
punktes L 1161/ Lise-Meitner-StraBe mindestens die Qualitatsstufe C nach dem
HBS 2015 aufweisen. Mit der minimalen Anderung der Vorfahrtregelung an der
Dreiecksinsel der Einmiindung wird am Knotenpunkt L 1161/Lise-Meitner-Stralte
bereits eine ausreichende Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe D nach dem HBS
2015) mit den Belastungswerten des Szenario 1 — Prognose 2035 erzielt.

Zur Reduktion des StraBenverkehrs gibt es eine Vielzahl an méglicher Malnah-
men:

e  Durch das verstarkte Angebot von Homeoffice werden Fahrten z. B.
zum Arbeitsplatz vermieden.

e  Durch die Bildung von Fahrgemeinschaften und damit durch die Erhé-
hung des Besetzungsgrades wird es mdglich, die Anzahl der Kfz auf ei-
nem Strallenzug zu verringern.

e Ein gut ausgebautes Angebot an OPNV-Verbindungen sowie an attrak-
tiven Rad- und FuRwegen kann Verkehrsteilnehmer motivieren, den
Umweltverbund anstatt des Kfz zu nutzen.

Zur Reduktion der Verkehrsbelastung und zur Minderung von Stauzeiten sind
also keineswegs (nur) offene StralRen erforderlich.
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4 | Stellungnahme 4 in Zimmern besteht derzeit eine Fahrradverbindung zur Hochebene. Bei der Verbindungsstrae nach Zimmern wurde 2019 die Oberflache erneuert,

13.12.2023

Eine weitere Fahrradstrecke, mit Verbot fiir Autos, ist demnach nicht
notwendig, zumal diese VerbindungsstraBe nach Bargau erst kiirzlich
fir den Autoverkehr ausgebaut wurde.

Eine SchlieBung hatte die Folge, dass sich das Verkehrsaufkommen in
der Ortschaft Hussenhof, liberwiegend auf der HauptstralRe, massiv er-
héhen wird. Dadruch wird das Zufahren von Nebenstraflen auf die
Hauptstrafie deutlich erschwert.

Die Anwohner der Haupt- und Nebenstraken Hussehofens sind bereits
durch erhdhte L&rm- und Emissionsaufkommen stark belastet. Es stellt
sich daher die Frage, warum einer kleineren Ortschaft dieses Belastun-
gen genommen wird, daflr einer anderer bevdlkerungsreicheren Ort-
schaft noch mehr zugemutet werden soll?

Hinzukommend sind auch die bei Vollsperrungen der B29 umgeleiteten
Kraftfahrzeuge durch Hussenhofen. In diesen Féllen und zu StoRzeiten
ist die Verkehrsbelatung in Hussenhofen bereits aktuell kaum zumutbar
und fir viele Bewohner, wie bspw. Schiiler, sehr gefahrlich.

dies war fiir die Nutzung sowohl von Autos als auch fiir landwirtschaftlichen Fahr-
zeuge notwendig. Zudem werden auch von Fahrradfahrer gut befahrbare Straen
besser angenommen. Die Sanierung fand vor Beginn diesem Bebauungsplanver-
fahren und bevor die Uberlegungen zum Technologiepark Aspen aufgestellt wur-
den, statt.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitdtswandel gefordert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstrafle Giigling — Zim-
mern) gemaR den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrale — RASt 06* als mit
dem Umfeld vertraglich einzustufen. Es wird darauf hingewiesen, dass das Ver-
kehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen im Szenario 1 — Prog-
nose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h deutlich geringer als in der Ana-
lyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150 Kfz/24 h) ist.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitdtswandel geférdert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Baustellen- oder unfallbedingte Vollsperrungen sind unvorhersehbare Ereignisse,
die nicht in die Betrachtungen und Bewertungen mit einbezogen werden konnen.
Das Polizeiprasidium Aalen bevorzugt die Planungsvariante mit Sperrung der Ge-
meindeverbindungsstrale in Richtung Zimmern um die Verkehrsmenge in Zim-
mern nachhaltig zu reduzieren. Zimmern verfligt iber gar keine oder nur bedingt
breite Gehwege, wo schon jahrelang Gefahren fiir FuRganger (u.a. auf dem
Schulweg) bestehen.

Eine Verkehrsbelastung flr eine mdgliche Bahnhaltestelle in Hussenhofen ist
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens. Sollte die Planung flir den
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Eine in der Zukunft angedachte Bahnhaltestelle am Ortseingang Hus-
senhofen wiirde zudem das Verkehrsaufkommen und die daraus ent-
stehenden Folgen weiter vorantreiben.

Um eine Aufteilung der Belastung beider Ortschaften (Zimmern/Hussen-
hofen) zu gewahrleisten und um unndtige Stauzeiten fiir Berufspendler
zu ersparen, sind offenen Stralen zwingend erforderlich.

Bahnhalt konkretisiert werden sind die damit einhergehenden Auswirkungen auf
den Verkehr zu untersuchen und entsprechend zu gestalten.

Die Uberpriifung der verkehrlichen Vertraglichkeit ergab (siehe Anlage 2 der Be-
grindung, Kapitel 7), dass fir die betrachteten StraRenabschnitte die Werte der
RASt 06 eingehalten werden und somit als mit dem Umfeld vertraglich einzustu-
fen sind. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die maRgebenden Knoten-
punkte im Untersuchungsgebiet ergaben, dass diese mit Ausnahme des Knoten-
punktes L 1161/ Lise-Meitner-Strafle mindestens die Qualitatsstufe C nach dem
HBS 2015 aufweisen. Mit der minimalen Anderung der Vorfahrtregelung an der
Dreiecksinsel der Einmtindung wird am Knotenpunkt L 1161/Lise-Meitner-Strafle
bereits eine ausreichende Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe D nach dem HBS
2015) mit den Belastungswerten des Szenario 1 — Prognose 2035 erzielt.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die Leistungsfahigkeiten auf allen Straflen durch die Planung ver-
traglich.

Zur Reduktion des StraBenverkehrs gibt es eine Vielzahl an méglicher Malnah-
men:

e  Durch das verstérkte Angebot von Homeoffice werden Fahrten z. B.
zum Arbeitsplatz vermieden.

e Durch die Bildung von Fahrgemeinschaften und damit durch die Erho-
hung des Besetzungsgrades wird es moglich, die Anzahl der Kfz auf ei-
nem Straenzug zu verringern.

e  Ein gut ausgebautes Angebot an OPNV-Verbindungen sowie an attrak-
tiven Rad- und FuBwegen kann Verkehrsteilnehmer motivieren, den
Umweltverbund anstatt des Kfz zu nutzen.

Zur Reduktion der Verkehrsbelastung und zur Minderung von Stauzeiten sind
also keineswegs (nur) offene Stralen erforderlich.

Die ,enge Fiihrung" der HauptstraBe Hussenhofen macht diese als Durchfahrts-
strafle unattraktiv, vor allem im Vergleich zur B29. Eine Vollsperrung der B29 ist
absolut nicht die Regel.

Die HauptstraBe Hussenhofen weist im Bereich der Gehwegparkplatze eine Rest-
fahrbahnbreite von ca. 5,5 m auf. Diese Breite erlaubt nach der RAST 06 eine
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Ich weise hiemit auch darauf hin, dass es bereits jetzt, durch die enge | Lkw-Pkw-Begegnung, eine Lkw-Lkw-Begegnung ist lauf der vorher genannten
Flhrung der Hauptstrafle Hussenhofen, keinen fliissigen Durchgangs- | Richtlinie nicht méglich. Einschrankungen des Fahrbahnquerschnittes haben eine
verkehr gibt. Bedenkt man nur das Aufeinendertreffen zweier Kraftfahr- | Verkehrssteuernde Wirkung im Sinne der Beruhigung des Verkehrs. Sie werden
zeuge, wie Bus und LKW, auf der Hauptstrale mit den seitlich gekenn- | im Rahmen der Verkehrsplanung bewusst an ausgesuchten Stellen eingesetzt.
zeichneten Parkplatzen, ist ein stockender Verkehr vorprogrammiert. Sonst wird der Hinweis zur Kenntnis genommen.
5 | Stellungnahme 5 Widerspruch gegen die Neuaufstellung des Bebauungsplanes und der

12.12.2023

ortlichen Bauvorschriften Nr. 540 ,Anbindung Gligling und die OU
Bargau®, Gemarkungen Bettringen, Bargau und Flur Zimmern

Die Verbindungsstrafie nach Bargau wurde erst kiirzlich komplett in-
stand gesetzt und ausgebaut um dem Verkehrsaufkommen gerecht zu
werden

Jetzt soll daraus ein Radweg werden.

Warum ? Was hat sich geéndert ? Was wird besser ?

War das Verschwendung von Steuergeldern ?

In der Ortschaft Zimmern existiert bereits eine Fahrradverbindung zur
Hochebene Richtung Bargau. Eine weitere Fahrradanbindung, welche
mehr oder weniger parallel zur Vorhandenen verlduft ist vllig unnétig
zumal mit gréRerer Steigung behaftet und damit wahrscheinlich dann
wenig frequentiert.

Als direkte Auswirkung dieser geplanten Schlieung fir den Autover-
kehr, erhoht sich das Verkehrsaufkommen in der Ortschaft Hussenh-
ofen, vor allem in der Ortsdurchfahrt an der HauptstraBe und in der Pa-
noramastrale aus Richtung Herlikofen.

Die Belastung der Panoramastrale wird erheblich steigen weil dies
dann die kiirzeste Verbindung in Richtung Buchauffahrt / Glgling dar-
stellt.

Damit erfahrt die GemeindeverbindungsstraBe zwischen Herlikofen und
Hussenhofen eine Belastung fiir die sie zweifellos nicht gebaut wurde.
Die Belastung ist heute schon immens der Zustand der Strale ist bei
weitem schlechter wie der der StralRe zwischen Zimmern und Bargau .

Bei der Verbindungsstrale nach Zimmern wurde 2019 die Oberflache erneuert,
dies war fiir die Nutzung sowohl von Autos als auch fiir landwirtschaftlichen Fahr-
zeuge notwendig. Zudem werden auch von Fahrradfahrer gut befahrbare Strallen
besser angenommen. Die Sanierung fand vor Beginn diesem Bebauungsplanver-
fahren und bevor die Uberlegungen zum Technologiepark Aspen aufgestellt wur-
den, statt.

Durch die steigende Anzahl an E-Rédern stellt ein groRes Gefélle immer weniger
einen Hinderungsgrund dar.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitdtswandel geférdert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstrafle Giigling — Zim-
mern) gemaR den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrale — RASt 06* als mit
dem Umfeld vertréglich einzustufen. Es wird darauf hingewiesen, dass das Ver-
kehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen im Szenario 1 — Prog-
nose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h deutlich geringer als in der Ana-
lyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150 Kfz/24 h) ist.

Die Nutzung der Panoramastralie bzw. der Ortsdurchfahrt Hussenhofen erscheint
im Vergleich zur Nutzung der Landesstrale iber Herlikofen zur Buchauffahrt auf-
grund der geschilderten Faktoren unattraktiv. Die kiirzeste Verbindung in Rich-
tung Buchauffahrt/Gligling flihrt zukiinftig nur fir Bewohner aus dem siidlichen
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Es wird wesentlich starkerer Verkehr durch ein Wohngebiet gefiihrt wel-
ches dafiir auch aufgrund der Parkplatzsituation entlang der Strale
nicht ausgelegt ist.

Hier kommt es heute schon taglich zu gefahrlichen Situationen wenn
KFZ iiber die Gehwege fahren

Die Anwohner dort sind bereits durch erhdhte Larm- und Emissionsauf-
kommen stark belastet.

Es stellt sich die Frage, weshalb ein verteiltes Verkehrsaufkommen jetzt
konzentriert werden muss und welche Vorteile sich fiir die betroffenen
Ortsteile bzw. die Gesamtgemeinde dadurch ergeben.

Ein weiterer Punkt sind die vorkommenden Vollsperrungen der B29
durch Verkehrsunfélle. Um den Verkehrsfluss zu gewahrleisten werden
die Fahrzeuge Uber die Ortsdurchfahrt Hussenhofen geleitet. In solchen
Féllen und vor allem zu StoRzeiten, ist die Verkehrsbelastung an der
Hauptstrafie kaum zumutbar und fir viele Bewohner z.B. Schiiler, mit-
unter sehr gefahrlich.

Eine in der Zukunft angedachte Bahnhaltestelle am Ortseingang Hus-
senhofen, wiirde das Verkehrsaufkommen in Hussenhofen zusatzlich
weiter belasten.

Es gibt aus heutiger Sicht keine nachvollziehbare Verbesserung flir die
Gesamtgemeinde, weder flir den KFZ - noch fiir den Fahrradverkehr
deshalb ist diese Planung abzulehnen.

Herlikofen (iber die Panoramastrale. Das ist heute schon so mit dem Unter-
schied, dass man in Hussenhofen heute in Richtung Zimmern und zukiinftig in
Richtung Buchauffahrt abbiegt.

Die Panoramastrale besitzt eine Fahrbahnbreite von ca. 6,0 m. Damit liegt ein
Strallenquerschnitt zwischen dem RQ 7,5 und RQ 9,5 vor. Dieser kann somit zwi-
schen 3.000 und 15.000 Kfz pro Tag bewaltigen (siehe: Richtlinien fiir die Anlage
von StraBen — Querschnitt — Wikipedia) und damit mehr als 2.150 Kfz pro Tag
(vgl. Anlage 2 zur Begriindung).

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitatswandel gefordert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Baustellen- oder unfallbedingte Vollsperrungen sind unvorhersehbare Ereignisse,
die nicht in die Betrachtungen und Bewertungen mit einbezogen werden konnen.
Das Polizeiprésidium Aalen bevorzugt die Planungsvariante mit Sperrung der Ge-
meindeverbindungsstrale in Richtung Zimmern um die Verkehrsmenge in Zim-
mern nachhaltig zu reduzieren. Zimmern verfligt iber gar keine oder nur bedingt
breite Gehwege, wo schon jahrelang Gefahren fir FuRgéanger (u.a. auf dem
Schulweg) bestehen.

Eine Verkehrsbelastung flr eine mdgliche Bahnhaltestelle in Hussenhofen ist
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens. Sollte die Planung flir den
Bahnhalt konkretisiert werden sind die damit einhergehenden Auswirkungen auf
den Verkehr zu untersuchen und entsprechend zu gestalten.

Kenntnisnahme.



https://de.wikipedia.org/wiki/Richtlinien_f%C3%BCr_die_Anlage_von_Stra%C3%9Fen_%E2%80%93_Querschnitt
https://de.wikipedia.org/wiki/Richtlinien_f%C3%BCr_die_Anlage_von_Stra%C3%9Fen_%E2%80%93_Querschnitt
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6 | Stellungnahme 6 Ich widerspreche fristgerecht der Anderung am Bebauungsplan vom

17.12.2023

November 2023 mit folgender Begriindung:

Als Eigentiimer des Flurstiicks [l bin ich Direkter Anlieger an der
OrtsverbindungsstraRRe. Bei einer Teilendwidmung wie vorgesehen kann
ich das Grundsttick nicht mehr mit dem PKW anfahren, da keine andere
StraBenanbindung vorhanden ist und ich nicht im Besitz eines landwirt-
schaftlichen Fahrzeugs bin.

Ich widerspreche fristgerecht der Anderung am Bebauungsplan vom
November 2023 mit folgender Begriindung:

Eine Teilendwidmung der Ortsverbindungsstrae Zimmern/Bargau
wiirde das jetzt schon sehr hohe Verkehrsaufkommen in der Haupt-
strae in Hussenhofen noch weiter erhéhen

In lhren Ausfiihrungen wird immer von der Entlastung von ca. 2750
Fahrzeugen in Zimmern gesprochen (ermittelt, wahrend die Ortsdurch-
fahrt von Hussenhofen gesperrt war).

Von der Teilendwidmung ist zu 95 % die HauptstraBe in Hussenhofen
betroffen, die zurzeit schon von ca.12000 Fahrzeugen befahren wird.
Dies wilrde eine enorme zusétzliche Belastung mit sich bringen.

Eine weitere Erhdhung des Verkehrsaufkommens in der Hauptstrale
bringt das geplante Mdbelhaus sowie der von Schwabisch Gmiind ge-
wiinschte Bahnhalt Ost (Hussenhofen West) mit sich.

Anlieger und Grundstiickseigentimer von Grundstticken entlang der Gemeinde-
verbindungsstrale soll weiterhin eine Zufahrtsmdglichkeit geschaffen werden. So-
bald das Bebauungsplanverfahren abgeschlossen ist, wird dies im Detail geregelt.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstrafie Giigling — Zim-
mern) gemaR den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrale — RASt 06* als mit
dem Umfeld vertraglich einzustufen. Es wird darauf hingewiesen, dass das Ver-
kehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen im Szenario 1 — Prog-
nose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h deutlich geringer als in der Ana-
lyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150 Kfz/24 h) ist.

Im Szenario 1 - Prognose 2035 wird fiir die Gemeindeverbindungsstrale eine
Entlastung um -2.300 Kfz/24 h bis -2.400 Kfz/24 h im Vergleich zum Bezugsfall -
Prognose 2035 ermittelt. In der Analyse 2022 wird firr die Gemeindeverbindungs-
strafle Verkehrsbelastungen von 2.750 Kfz/24 h bis 3.000 Kfz/24 h ausgewiesen.
Es ist korrekt, dass zum Zeitpunkt der Verkehrserhebungen im Juli 2022 eine
Vollsperrung der Hauptstrale in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen bestand
(siehe Anlage 2 der Begriindung, Seite 7). Im Kapitel 3.5 der Verkehrsuntersu-
chung wird dargelegt, dass die auf den Planen 6598-04 bis 6598-07 dargestellten
Analysebelastungswerte 2022 den Verkehrszustand ohne Baustelle darstellen.
Mittels einer gesondert durchgefiihrten Umlegungsberechnung wurde unter Ein-
bezug der Ergebnisse der Referenzerhebungen, der Verkehrszustand ohne Bau-
stelle kalibriert und validiert.

In den Prognosebelastungswerten 2035 ist die Ansiedlung eines Mébelhauses im
geplanten Gewerbegebiet ,Am Gaskessel“ berlicksichtigt.

Eine Verkehrsbelastung flr eine mdgliche Bahnhaltestelle in Hussenhofen ist
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens. Sollte die Planung fiir dieses
Projekt konkretisiert werden, sind die damit einhergehenden Auswirkungen auf
den Verkehr zu untersuchen und entsprechend zu gestalten.
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Der OB sagte, laut Zeitungsbericht vom 23.05.2022 bei der Einweihung
der Bargauer Ortsmitte 12000 Fahrzeuge am Tag sind

unertréglich.

Man bekommt den Eindruck, in Schwabisch Gmiind gibt es Menschen
erster und zweiter Klasse. Den einen sind X Fahrzeuge zu viel. Dann
verlegt man diesen Verkehr auf eine andere Ortsstrale, die schon mit
12000 Fahrzeugen belastet ist, und alles ist in Ordnung, denn da kommt
es ja auf ein paar Hundert oder Tausend Fahrzeuge mehr oder weniger
nicht mehr an. Hauptsache, die anderen haben ihre Ruhe.

Eigentlich sagt man immer, dass die Lasten auf allen Schultern verteilt
sein sollten, denn wenn es ums Geld geht, wollen auch alle, ob mit oder
ohne Verkehr. Das trifft fiir Schwabisch Gmiind leider nicht zu.

Die fir diesen Vorgang versprochene Verkehrserhebung wurde im Zeit-
raum vom 15. Juli bis zum 21. Juli 2022 durchgefiihrt. In diesem Zeit-
raum war die Hauptstralle in Hussenhofen gesperrt. Es gab keinen
Durchgangsverkehr durch Hussenhofen und dadurch ist auch keine
Aussage zu dem tatsachlichen Verkehrsaufkommen und Verkehrsfluss
maglich. Ebenso (iberwiegen immer die positiven Effekte der Teilend-
widmung. Die negativen werden nur kurz erwahnt.

In Ihren Ausfihrungen der Verkehrserhebung wird immer vom Jahr
2035 geschrieben, aber wir haben den jetzigen Zustand. Das Jahr 2035
ist

Kaffeesatzleserei. Im jetzigen Zustand wiirden die Anwohner der Haupt-
und PanoramastraBe noch starker belastet werden, damit die anderen
ihre Ruhe haben.

Die geplant Teilendwidmung dient nicht privaten Interessen, sondern
dem Wohl von Zimmern zulasten der Anwohner an der HauptstralRe in
Hussenhofen!!

Weitere Anmerkungen zu der Verkehrserhebung:

Im Vorfeld wurde versprochen, eine Verkehrserhebung mit den Ver-
kehrsstrémen auf das Industriegebiet Glgling/Aspen zu erstellen. Die
Erhebung wurde im Zeitraum vom 15. Juli bis zum 21. Juli 2022 durch-
geflhrt.

Nebenbei wird erwahnt, dass zu diesem Zeitpunkt die Ortsdurchfahrt in
Hussenhofen wegen Sanierungsarbeiten gesperrt war.

Kenntnisnahme.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitatswandel geférdert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Es ist korrekt, dass zum Zeitpunkt der Verkehrserhebungen im Juli 2022 eine
Vollsperrung der Hauptstrale in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen bestand
(siehe Anlage 2 der Begriindung, Seite 7). Im Kapitel 3.5 der Verkehrsuntersu-
chung wird dargelegt, dass die auf den Planen 6598-04 bis 6598-07 dargestellten
Analysebelastungswerte 2022 den Verkehrszustand ohne Baustelle darstellen.
Mittels einer gesondert durchgeflinrten Umlegungsberechnung wurde unter Ein-
bezug der Ergebnisse der Referenzerhebungen, der Verkehrszustand ohne Bau-
stelle kalibriert und validiert.

Da sich das Verkehrsgutachten auf das Vorhaben Aspen bezieht, welches erst in
den nachsten Jahren umgesetzt wird, ist es notwendig, dass mit einer Prognose
mit einem bestimmten Zieljahr — hier 2035 — gerechnet wird. Dabei sind Progno-
serandbedingungen wie klimapolitische Ziele, Strukturentwicklungen sowie Stra-
Rennetzmallnahmen zu beriicksichtigen.

Es ist korrekt, dass zum Zeitpunkt der Verkehrserhebungen im Juli 2022 eine
Vollsperrung der Hauptstralie in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen bestand
(siehe Anlage 2 der Begrindung, Seite 7).

Im Kapitel 3.5 der Verkehrsuntersuchung wird dargelegt, dass die auf den Planen
6598-04 bis 6598-07 dargestellten Analysebelastungswerte 2022 den Verkehrs-
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Wie verteilt sich der Verkehrsfluss aus Richtung Iggingen, Herlikofen
und Bobingen ohne die Sperrung?

Woher kommen die dargestellten Zahlen fiir die Ortsdurchfahrt in Hus-
senhofen, wenn wegen der Sperrung keine Erhebung durchgefiihrt
wurde?

Wie kann ein Verkehrsfluss dargestellt werden, der nur auf Annahmen
beruht, da wegen Sperrung keine Zahlung moglich ist?

Wie hoch ist die tatsachliche Anzahl von KFZ (iber Zimmern auf den
Gugling ohne die Sperrung der Ortsdurchfahrt?

Wie wird der Verkehr bewertet, der wahrend der Sperrung eine andere
Route als Uber Zimmern auf den Giigling gefahren ist (sonst durch Hus-
senhofen)?

Diese Verkehrserhebung ist objektiv gesehen nutzlos, da sie nicht den
normalen Gegebenheiten entspricht.

In der Verkehrserhebung wird von einem 4-spurigen Ausbau der B29
bis 2035 gesprochen. Dieses Datum wird wohl ein Traum bleiben, und
sollte der Ausbau kommen, hat dies in der Praxis keinen Einfluss auf
das Verkehrsaufkommen aus dem nérdlichen Bereich aus Richtung
Leinzell, Herlikofen und Iggingen auf den Giigling.

In der Durchfiihrung sind folgende Zeitrdume angegeben. Von 6.00 Uhr
bis 10.00 und von 15.00 bis 19.00 Uhr.

Die Friihschicht im Industriegebiet beginnt um 5.30, um 13.30 ist
Schichtwechsel und um 21.30 endet die Spatschicht. Wurde wéhrend
diesen Zeiten keine Verkehrserhebung durchgefiihrt?

Aufstellung Fahrzeiten:

In der Aufstellung ist als Endpunkt immer Bettringen aufgefihrt. Ich
denke, relevant als Ziel ist das Industriegebiet Glgling und Aspen.
Kreisverkehr Hirschmihlenstrafle Hauptstrale

==> Hirschmiihle --> Zimmern ==> Glgling Parkplatz Bosch- 2,8 km
=== Hussenhofen ==> Buchauffahrt ~ Giigling Parkplatz Bosch= 7,2
km

Das ergibt bei 220 Arbeitstagen eine zusatzliche Strecke von 1936 km

Das Gleiche ergébe sich beim Industriegebiet Aspen.

zustand ohne Baustelle darstellen. Mittels einer gesondert durchgefiihrten Umle-
gungsberechnung wurde unter Einbezug der Ergebnisse der Referenzerhebun-
gen, der Verkehrszustand ohne Baustelle kalibriert und validiert.

Der 4-spurige Ausbau der B 29 wird im Kapitel ,Verkehrsplanung* (siehe Anlage 2
der Begriindung, Kapitel 5.2) und nicht im Kapitel ,Verkehrserhebungen® themati-
siert. Bei der Erstellung einer Verkehrsprognose sind entsprechend der TVB-
Verkehrsuntersuchung alle im aktuellen Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen
aufgefiinrten Manahmen des vordringlichen Bedarfs sowie fest disponierte MaR-
nahmen als realisiert anzunehmen. Die Mafinahme 4-streifiger Ausbau B 29 Ab-
schnitt Schwabisch Gmiind — Mégglingen ist im vordringlichen Bedarf des aktuel-
len Bundesverkehrswegeplanes.

In der Abbildung 07 der Verkehrsuntersuchung (siehe Anlage 2 der Begriindung)
sind die Kommunen dargestellt, bei denen aktuelle Erhebungen der Strukturdaten
und der Entwicklungsabsichten durchgeflihrt wurden. Diese beinhalten auch die
genannten Kommunen Iggingen, Leinzell, Gdggingen, Bébingen und Mégglingen.
Es wird darauf hingewiesen, dass die Auflistung der geplanten Wohn- und Gewer-
bebauflachen auf der Seite 32 der Verkehrsuntersuchung exemplarisch ist.

Am Knotenpunkt L 1161/GuglingstraBe erfolgte eine Erfassung der Verkehrsmen-
gen uber 24 Stunden (Zeitbereich von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr — Dauerzahlung).
Weiterhin wurde am Querschnitt L 1161 zwischen Lise-Meitner-Strae und Guig-
lingstrale eine Querschnitterhebung Uber 7 Tage im Zeitbereich von jeweils
00.00 Uhr bis 24.00 Uhr durchgefihrt. Somit sind die Schichtarbeitszeiten der Fir-
men auf dem Giigling in der Verkehrsuntersuchung enthalten und berticksichtigt.
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Das ergibt einen zuséatzlichen CO2- AusstoR bei einem Durchschnitt
von 120 g/km und angenommen 900 PKW von ca. 210 Tonnen pro
Jahr.

Ist das der Beitrag von Schwabisch Gm(ind zur Klimawende?
Nahverkehr:

Von Schechingen aus Linie 73 Schechingen - Schwabisch Gmiind be-
tragt die Fahrzeit durchschnittlich 35 Min.

Linie XX Schwabisch Gmiind - Glgling: ca. 15 min

Umsteigen bei einem optimalen Anschluss 5 Min.

Das ergibt eine Fahrzeit von 55 Min. im Optimalfall.

Fahrzeit mit dem PKW: 17-19 Min., im Schnitt 37 Min. mehr mit dem
Nahverkehr.

Von Iggingen aus

Linie 73 Iggingen Schwébisch Gmund betragt die Fahrzeit durchschnitt-
lich 20 Min. Linie XX Schwébisch Gmind Gigling ca. 15 min
Umsteigen bei einem optimalen Anschluss 5 Min. Das ergibt eine Fahr-
zeit von 40 Min. im Optimalfall.

Fahrzeit mit dem PKW: 7 Min. im Schnitt, 33 Min. mehr mit dem Nah-
verkehr. Gehzeit vom Haus zur Bushaltestelle ist nicht berlcksichtigt.
Ich bin (iberzeugt, dass auch bei einem Halbstundentakt durch die Fahr-
zeitverlangerung der &ffentliche Nahverkehr nicht angenommen wird.
Das nachste Problem ist, dass flir Schichtarbeiter die Arbeitszeiten fix
sind. Wirden dann auf den Gugling Zubringerbusse von anderen Orten
zum Schichtbeginn fahren wie Schulbusse, mehrere hintereinander, um
das mdgliche Aufkommen zu bewaltigen, sodass eine Entlastung des
PKW-Verkehrs eintrate?

Beziiglich der Bevdlkerungsentwicklung sind die Orte z. B. Iggingen,
Leinzell, Gdggingen sowie aus BAbingen und Mégglingen ohne Ausbau
der B29, die fiir die Verkehrsentwicklung in Richtung Hussenhofen Zim-
mern nicht aufgeflihrt.

Mit einem groReren Zeitaufwand wirde man sicherlich noch mehrere
Ungereimtheiten feststellen.

Durch den mit dem Ausbau der ,Anbindung Gligling an die OU Bargau“ mégli-
chen Ringschluss kann der OPNV deutlich verbessert werden. Dies ist im weite-
ren Verfahren mit den Verkehrsverbiinden abzustimmen.

Zur Reduktion des StraBenverkehrs gibt es eine Vielzahl an méglicher Malnah-
men:

e Durch das verstarkte Angebot von Homeoffice werden Fahrten z. B.
zum Arbeitsplatz vermieden.

e Durch die Bildung von Fahrgemeinschaften und damit durch die Erhé-
hung des Besetzungsgrades wird es moglich, die Anzahl der Kfz auf ei-
nem Stralenzug zu verringern.

e  Ein gut ausgebautes Angebot an OPNV-Verbindungen sowie an attrak-
tiven Rad- und FuBwegen kann Verkehrsteilnehmer motivieren, den
Umweltverbund anstatt des Kfz zu nutzen.

Zur Reduktion der Verkehrsbelastung und zur Minderung von Stauzeiten sind
also keineswegs (nur) offene StralRen erforderlich.

In der Abbildung 07 der Verkehrsuntersuchung (siehe Anlage 2 der Begriindung)
sind die Kommunen dargestellt, bei denen aktuelle Erhebungen der Strukturdaten
und der Entwicklungsabsichten durchgefiinrt wurden. Diese beinhalten auch die
genannten Kommunen Iggingen, Leinzell, Gdggingen, Bobingen und Mégglingen.
Es wird darauf hingewiesen, dass die Auflistung der geplanten Wohn- und Gewer-
bebauflachen auf der Seite 32 der Verkehrsuntersuchung exemplarisch ist.
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7 | Stellungnahme 7 Stellungnahme gegen die Neuaufstellung des Bebauungsplanes und

21.12.2023

der értlichen Bauvorschriften Nr. 540 ,Anbindung Gligling und die OU
Bargau®, Gemarkungen Bettringen, Bargau und Flur Zimmern

In der Ortschaft Zimmern existiert bereits eine vorhandene Fahrradver-
bindung zur Hochebene. Eine weitere Fahrradanbindung, die aus-
schlieBlich fiir Fahrrader genutzt wird, ist nicht notwendig, zumal diese
Verbindungsstralle nach Bargau erst kiirzlich, auch fir den Autover-
kehr, ausgebaut wurde.

Als direkte Auswirkung dieser SchlieBung fir den Autoverkehr, erhdht
sich das Verkehrsaufkommen in der Ortschaft Hussenhofen, vor allem
in der Ortsdurchfahrt an der Hauptstrale. Die Anwohner dort sind be-
reits durch erhohte L&rm- und Emissionsaufkommen belastet. Und es
stellt sich die Frage, weshalb in einer Ortschaft diese Belastungen redu-
ziert, dafiir einer anderen, wesentlich bevolkerungsstarkeren Ortschaft,
dies zugemutet wird.

Ein weiterer Punkt sind die vorkommenden Vollsperrungen der B29
durch Verkehrsunfalle. Um den Verkehrsfluss zu gewahrleisten werden
die Fahrzeuge Uber die Ortsdurchfahrt Hussenhofen geleitet. In solchen
Féllen und vor allem zu StoRzeiten, ist die Verkehrsbelastung an der
Hauptstralie kaum zumutbar und fir viele Bewohner z.B. Schiiler, mit-
unter sehr gefahrlich.

Eine in der Zukunft angedachte Bahnhaltestelle am Ortseingang Hus-
senhofen, kénnte das Verkehrsaufkommen in Hussenhofen zusétzlich
weiter belasten.

Bei der Verbindungsstrae nach Zimmern wurde 2019 die Oberflache erneuert,
dies war fiir die Nutzung sowohl von Autos als auch fiir landwirtschaftlichen Fahr-
zeuge notwendig. Zudem werden auch von Fahrradfahrer gut befahrbare Strallen
besser angenommen. Die Sanierung fand vor Beginn diesem Bebauungsplanver-
fahren und bevor die Uberlegungen zum Technologiepark Aspen aufgestellt wur-
den, statt.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstrale Giigling — Zim-
mern) gemaR den ,Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralBe — RASt 06 als mit
dem Umfeld vertraglich einzustufen. Es wird darauf hingewiesen, dass das Ver-
kehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen im Szenario 1 — Prog-
nose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h deutlich geringer als in der Ana-
lyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150 Kfz/24 h) ist. Die geplante Teileinziehung
dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird hier der Mobilitatswandel ge-
fordert und zum anderen die Einwohner von Zimmern vom Durchgangsverkehr
entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Baustellen- oder unfallbedingte Vollsperrungen sind unvorhersehbare Ereignisse,
die nicht in die Betrachtungen und Bewertungen mit einbezogen werden konnen.
Das Polizeiprésidium Aalen bevorzugt die Planungsvariante mit Sperrung der Ge-
meindeverbindungsstrale in Richtung Zimmern um die Verkehrsmenge in Zim-
mern nachhaltig zu reduzieren. Zimmern verfligt iber gar keine oder nur bedingt
breite Gehwege, wo schon jahrelang Gefahren fir FuBganger (u.a. auf dem
Schulweg) bestehen.

Eine Verkehrsbelastung flr eine mdgliche Bahnhaltestelle in Hussenhofen ist
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens. Sollte die Planung fir den
Bahnhalt konkretisiert werden sind die damit einhergehenden Auswirkungen auf
den Verkehr zu untersuchen und entsprechend zu gestalten.

Die Uberpriifung der verkehrlichen Vertraglichkeit ergab (siehe Anlage 2 der Be-
grindung, Kapitel 7), dass fir die betrachteten StraRenabschnitte die Werte der
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Um eine Aufteilung der Belastung beider Ortschaften zu gewahrleisten | RASt 06 eingehalten werden und somit als mit dem Umfeld vertraglich einzustu-

und um unndtige Stauzeiten fir Berufspendler zu ersparen, sind offenen | fen sind. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die magebenden Knoten-

StraBen zwingend erforderlich. punkte im Untersuchungsgebiet ergaben, dass diese mit Ausnahme des Knoten-
punktes L 1161/ Lise-Meitner-Strae mindestens die Qualitatsstufe C nach dem
HBS 2015 aufweisen. Mit der minimalen Anderung der Vorfahrtregelung an der
Dreiecksinsel der Einmiindung wird am Knotenpunkt L 1161/Lise-Meitner-Strale
bereits eine ausreichende Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe D nach dem HBS
2015) mit den Belastungswerten des Szenario 1 — Prognose 2035 erzielt.

8 | Stellungnahme 8 ausweislich der anliegenden Vollmachten zeige ich an, dass

04.01.2024

und die Firma
ten durch ihren Geschéftsfiihrer

von mir anwaltlich vertreten

werden.

Namens und in Vollmacht meiner Mandanten erhebe ich nachfolgende
Einwendungen im Zuge der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung zum
Bebauungsplan Nr. 540 "Anbindung Giigling an die OU Bargau", Ge-
markungen Bettringen, Bargau und Flur Zimmern:

Sie planen dabei die Teileinziehung der Ortsverbindungsstrafte nach
Zimmern, die in einen Geh- und Radweg umgewandelt werden soll, auf
dem nur noch landwirtschaftlicher Verkehr zugelassen sein wird.
Dieser Planung wird vehement widersprochen.

Meine Mandanten wohnen am Ortsteileingang von Zimmern in der

I s Piangebiets:

Kenntnisnahme.
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Meine Mandanten betreiben dort auch eine Forstwirtschaft im Nbenef- Anlieger und Grundstiickseigentlimer von Grundstlicken entlang der Gemeinde-
werb. Es existiert ein Feldweg auf ihrem Grundstiick. Die landwirtschaft- | verbindungsstrafe soll weiterhin eine Zufahrtsméglichkeit geschaffen werden. So-
liche Nutzung wiirde durch die geplante Teileinziehung erheblich beein-

entfernt;

bald das Bebauungsplanverfahren abgeschlossen ist, wird dies im Detail geregelt.
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Anlieger und Grundstiickseigentlimer von Grundstlicken entlang der Gemeinde-
verbindungsstrale soll weiterhin eine Zufahrtsmdglichkeit geschaffen werden. So-
bald das Bebauungsplanverfahren abgeschlossen ist, wird dies im Detail geregelt.
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Ein Geh- und Radweg konnte dabei auch neben der Bargauer Stralle
installiert werden, ohne dass eine Teileinziehung der Bargauer Stralte
notwendig wére:

Dieser Weg ist fir landwirtschaftliche Fahrzeuge frei und fiihrt direkt
zum Industriegebiet und kann heute schon von den Fahrradfahrern ge-
nutzt werden, zumal er sogar nach dem Anstieg eben zum Giigling (In-
dustriegebiet) filhrt, was auf der Bargauer Stralle nicht gegeben ist.

Sie begriinden die geplante Teileinziehung mit dem vermeintlichen
Wohl der Allgemeinheit.

Zum einen werde hierdurch der Mobilitditswandel geférdert und zum an-
deren wirden die Einwohner von Zimmern vom Durchgangsverkehr
entlastet.

Der angestrebte Mobilitdtswandel kann durch die geplante Teileinzie-
hung jedoch bereits im Ansatz nicht gelingen. Der Mobilitatswandel von

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitatswandel gefrdert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Durch den mit dem Ausbau der ,Anbindung Giigling an die OU Bargau* magli-
chen Ringschluss kann der OPNV deutlich verbessert werden. Dies ist im weite-
ren Verfahren mit den Verkehrsverbiinden abzustimmen. Es wird auf Anlage 2
der Begriindung (Verkehrsuntersuchung) verwiesen. Ein verbesserter OPNV fiihr
auch zu einer Veranderung des Modal Split (Prozentuale Anteil einzelner Ver-
kehrsmittel an der gesamten Verkehrsleistung).
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Kfz zu Fult oder mit dem Fahrrad ist aufgrund der Lage und der Topo-
grafie der Bargauer Stralte untauglich. Zwischen dem Ortsende von
Zimmern und der Lise-Meitner-Strale auf dem "Giigling" besteht ein
Gefalle von ca. 15 % und eine Hohendifferenz von etwa 63 Metern.
Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner. In Zimmern wurden laut der
Verkehrsuntersuchung 1.400 Kfz/24 h (Bobinger Stralke) bis 3.000
Kfz/24 h (Bargauer Stralle) im durchschnittlich taglichen Verkehr an
Werktagen ermittelt. Diese Verkehrsteilnehmer mit Hilfe der Teileinzie-
hung zukinftig zur Nutzung zu Fuf oder mit dem Fahrrad bewegen zu
wollen ist realitatsfremd. Die Strecke benutzen derzeit nur 1 bis 2 Fahr-
radfahrer taglich, was der Lage und der Topografie der Bargauer Stralte
geschuldet ist, an der sich durch die Teileinziehung nichts dndern
wirde.

So verbleibt nur der Belang, die Einwohner von Zimmern vom Durch-
gangsverkehr entlasten zu wollen. Diese Entlastung ist jedoch nicht
bzw. nicht von sémtlichen Einwohnern gewiinscht, zumal der Durch-
gangsverkehr so bereits seit Jahrzehnten - in ertréglichem Male - exis-
tiert und reinem Durchgangsverkehr durch andere - wenig einschnei-
dendere - verkehrliche MalRnahmen begegnet werden kdnnte.

Bei der Bargauer StralRe handelt es sich um eine sogenannte histori-
sche Strafle als Ortsverbindungsstralie zwischen Zimmern und Bargau,
die seit etwa dem Jahr 1860 existiert.

Die Erreichbarkeit des Grundstlicks meiner Mandanten wird durch die
geplante Teileinziehung in schwerwiegender Weise eingeschrankt und
sie werden dadurch gravierend betroffen (BayVGH, U.v. 17.5.2011 -8 B
10. 1653-juris Rn. 15; HauRler in Zeltler, a.a.0., Art. 8 Rn. 51). In diesen
Féallen konnen sie sich auf den als Institut des einfachen Rechts ge-
wahrleisteten Anliegergebrauch berufen (vgl. BayVGH, U.v. 31. 5.2011 -
8 B 10. 1653-juris Rn. 15).

Das Rechtsinstitut des Anliegergebrauchs vermittelt dem Anlieger einer
offentlichen StraRe eine besondere Stellung und namentlich dem
Grunde nach einen Anspruch auf Zugang zu dieser Stralte. Wird dem

Zur Reduktion des StraBenverkehrs gibt es eine Vielzahl an méglicher Malnah-
men:

e  Durch das verstarkte Angebot von Homeoffice werden Fahrten z. B.
zum Arbeitsplatz vermieden.

e Durch die Bildung von Fahrgemeinschaften und damit durch die Erho-
hung des Besetzungsgrades wird es moglich, die Anzahl der Kfz auf ei-
nem Strallenzug zu verringern.

e  Ein gut ausgebautes Angebot an OPNV-Verbindungen sowie an attrak-
tiven Rad- und FuRwegen kann Verkehrsteilnehmer motivieren, den
Umweltverbund anstatt des Kfz zu nutzen.

Zur Reduktion der Verkehrsbelastung und zur Minderung von Stauzeiten sind
also keineswegs (nur) offene StralRen erforderlich.

Durch die steigende Anzahl an E-Radern stellt ein groRles Gefalle immer weniger
einen Hinderungsgrund dar.

Siehe oben. Die geplante Teilentziehung soll Zimmern mit seinen rund 450 Ein-
wohner vom Durchgangsverkehr entlasten.

Anlieger und Grundstiickseigentlimer von Grundstlicken entlang der Gemeinde-
verbindungsstrale soll weiterhin eine Zufahrtsmdglichkeit geschaffen werden. So-
bald das Bebauungsplanverfahren abgeschlossen ist, wird dies im Detail geregelt.

Anlieger und Grundstiickseigentlimer von Grundstlicken entlang der Gemeinde-
verbindungsstrale soll weiterhin eine Zufahrtsmdglichkeit geschaffen werden. So-
bald das Bebauungsplanverfahren abgeschlossen ist, wird dies im Detail geregelt.
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Anlieger unter Berticksichtigung aller Umstande des Einzelfalls dieser
Zugang wesentlich erschwert oder durch eine Straleneinziehung un-
maglich gemacht, kann ihm der Anliegergebrauch grundsétzlich ein Ab-
wehrrecht vermitteln (BayVGH, U.v. 31. 5.2011 -8 B 10. 1653-juris Rn.
15). Bei einer solchen Betroffenheit braucht der Anlieger oder Nutzer
nach Art. 14 Abs. 1 Satz 2 CG und dem ihm innewohnenden Grundsatz
der VerhaltnismaBigkeit nur solche Einschrankungen der Nutzbarkeit
seines Grundstiicks hinnehmen, die nach Verfassungs und/oder Stra-
Renrecht in jeder Hinsicht rechtmaRig sind, insbesondere die tatbe-
standlichen Voraussetzungen des § 7 Abs. 1 Satz 2 StrG vorliegen, d.h.
wenn (iberwiegende Griinde des Wohls der Allgemeinheit fiir eine nach-
tragliche Beschrankung der Widmung auf bestimmte Benutzungsarten,
Benutzungskreise oder Benutzungszwecke vorliegen. Das ist vorliegend
nicht der Fall.

Zunachst ist eine Erforderlichkeit fiir die geplante Teileinziehung zum
Schutze der Nachbarschaft vor Immissionen nicht ersichtlich. Der
Durchgangverkehr verhalt sich in vertretbaren Rahmen, insbesondere
gibt es kaum Schwerlastverkehr. Auf der anderen Seite werden die Ein-
wohner von Zimmern am starksten durch Umwege und langere Fahrzei-
ten betroffen und beeintrachtigt, so dass Uberwiegende Grinde des
Wohls der Allgemeinheit bereits hiernach nicht vorliegen.

Zu berticksichtigen ist dabei auch, dass eine "Entlastung" der Einwoh-
ner von Zimmern zu einer zusétzlichen Belastung fiir die Einwohner von
Hussenhofen in gleichem Male fiihren wiirde. Hierdurch wiirden somit
die Einwohner von Zimmern zulasten und auf Kosten der Einwohner
aus Hussenhofen privilegiert werden. Bereits heute gibt es schon hohe
Knotenpunktbelastungen an der Verkniipfung der L 1161 mit der B 29
(AS Hussenhofen) mit 4.503 Kfz/4 h (Rampe Siid - KP 14) und mit
3.845 Kfz/4 h. Die Hauptstralte (K 3267) in Hussenhofen ist mit einem
Gesamtverkehr von 11. 150 Kfz/24 h belastet wohingegen die Einwoh-
ner von Zimmern lediglich mit 1.400 Kfz/24 h (B6binger Strale) bis
3.000 Kfz/24 h (Bargauer Strafle) mit durchschnittlich taglichem Verkehr
belastet sind. Zudem verdopplet sich bei der Hauptverkehrszeit der Ver-

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung (Verkehrsuntersucung) verwiesen. Entspre-
chend dem Verkehrsgutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Orts-
durchfahrt Hussenhofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungs-
strale Glgling — Zimmern) geméaR den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrale
— RASt 06 als mit dem Umfeld vertraglich einzustufen. Es wird darauf hingewie-
sen, dass das Verkehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen im
Szenario 1 — Prognose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h deutlich ge-
ringer als in der Analyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150 Kfz/24 h) ist.
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kehr iber Hussenhofen - somit ist auch die Anfahrtszeit zum Industrie-
gebiet Giigling (Bettringen) doppelt so lang. Von Zimmern bis Giigling
uber Hussenhofen, verdreifachen sich die Kilometer.

Fir meine wirde die mehr
als doppelt so lange Fahrstrecke erhebliche Betriebseinbulten, sowie
eine gravierende Beeintrachtigung ihrer Betriebsablaufe, bedeuten.
Auch fiir meine anderen Mandanten hatte eine Teileinziehung zur Kon-
sequenz, wie fir viele andere auch, ca. 5000 km im Jahr mehr zu fah-
ren, mit der damit einhergehenden zusétzlichen Umwelt-Belastung. Sie
wirden die geplante Teileinziehung deshalb nicht akzeptieren und
samtliche Rechtsmittel ausschopfen.

Kenntnisnahme. Siehe oben.

Stellungnahme 9

Hiermit stell ich einen Widerspruch gegen die Neuaufstellung des Be-
bauungsplanes und der ortlichen Bauvorschriften Nr. 540,,Anbindung
Gigling und die OU Bargau", Gemarkungen Bettringen, Bargau und
Flur Zimmern

Eine Strale, die nur fir Fahrrader genutzt wird, ist nicht notwendig. Es
gibt bereits mehrere Fahrradwege Richtung Giigling, Bettringen (in Hus-
senhofen) und Bargau.

Besonders da diese Strale erst vor kurzem saniert und fiir den Autover-
kehr ausgebaut wurde. Ware dies ebenso eine grole Steuerverschwen-
dung!

Als direkte Auswirkung dieser SchlieBung fir den Autoverkehr, erhéht
sich das Verkehrsaufkommen in der Ortschaft Hussenhofen, vor allem
in der Ortsdurchfahrt an der Hauptstrale.

Die Bewohner in Hussenhofen sind aktuell schon deutlich mehr belastet
durch den Durchgangsverkehr als die Anwohner in Zimmern.

Beim zukiinftigen Ausbau der B29 soll zudem die Anschlussstelle
Bdbingen auf die B29 wegfallen. Dadurch wird Hussenhofen noch mehr
Durchgangsverkehr abbekommen.

zusammen mit dem Wegfall der Strale in Zimmern auf den Gligling, ist
diese eine erhebliche mehr Belastung, firr die Ortschaft Hussenhofen.

Bei der Verbindungsstrae nach Zimmern wurde 2019 die Oberflache erneuert,
dies war fiir die Nutzung sowohl von Autos als auch fiir landwirtschaftlichen Fahr-
zeuge notwendig. Zudem werden auch von Fahrradfahrer gut befahrbare StralRen
besser angenommen. Die Sanierung fand vor Beginn diesem Bebauungsplanver-
fahren und bevor die Uberlegungen zum Technologiepark Aspen aufgestellt wur-
den, statt.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitdtswandel geférdert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstrale Giigling — Zim-
mern) geméaR den ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralle — RASt 06* als mit
dem Umfeld vertréglich einzustufen. Es wird darauf hingewiesen, dass das Ver-
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Warum sollte hier Hussenhofen als einziger Ort diese Belastung hinneh- | kehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen im Szenario 1 — Prog-
men miissen? nose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h deutlich geringer als in der Ana-
Zudem sollte beachtet werden, dass bei einem Unfall der komplette lyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150 Kfz/24 h) ist.
Verkehr tiber Hussenhofen umgeleitet wird. Was aktuell schon zu einem | Baustellen- oder unfallbedingte Vollsperrungen sind, ebenso wie Unfélle generell,
Verkehrschaos flihrt. Hier sollten definitiv weitere Ausfallstralen offen | unvorhersehbare Ereignisse, die nicht in die Betrachtungen und Bewertungen mit
bleiben, um die Situation zu entspannen. einbezogen werden kdnnen.
10 | Stellungnahme 10 Mein Wiederspruch richtet sich an Punkt 10 im Bebauungsplan Nr.540

20.12.2023

10. Teileinziehung der Ortsverbindungsstrale nach Zimmern
Es kann nicht sein das die Strafle nach Zimmer zum Rad und FuBweg
umgewidmet wird. Und somit der gesamte Verkehr aus nérdlicher Rich-
tung iber die Buchauffahrt erfolgen soll. Die Bewohner von Bettringen
sind jetzt schon von grofer Verkehrsbelastung wegen des Industriege-
bietes Glgling betroffen und jetzt soll es noch mehr werden.
Und in Zimmer soll ein ruhiges und beschauliche Wohngegend entste-
hen.

Ich mdchte damit auch feststellen das die Stadt Schwabisch Gmiind
das Gewerbegebiet mdchte und nicht die Bewohner von dem Stadtteil
Bettringen und mit den Argumenten der Arbeitsplatze finde ich es
schade das Uberwiegend Logistig auf dem Giigling angesiedelt ist, und
somit keine lukrativen Arbeitsplatze entstehen.

Da der Gugling fir alle Gmiinder gebaut worden ist sollte auch Solidari-
tat bei der Verkehrsfiihrung vorhanden sein

und die StraRe nach Zimmern fiir den allgemeinen Autoverkehr bis 3,5t
offen bleiben.

Es darf nicht heisen:

Zimmern bekommt "ruhige Wohnlage"

Wetzgau bekommt "Naherolungsgebiet"

Bettringen bekommt "Verkehr"
Ich als Bettringer Blrger mdchte auch weiterhin durch Zimmern Rich-
tung Iggingen Fahren!

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitatswandel geférdert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstrale Giigling — Zim-
mern) gemaR den ,Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBe — RASt 06* als mit
dem Umfeld vertraglich einzustufen.

Kenntnisnahme. Der Aufstellungsbeschluss des Gemeinderates wurde einstim-
mig (mit einer Enthaltung) gefasst.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitatswandel gefordert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Kenntnisnahme. S.o.
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11 | Stellungnahme 11 Widerspruch gegen die Neuaufstellung des Bebauungsplanes und der

02.01.2024

ortlichen Bauvorschriften Nr. 540 ,Anbindung Gligling und die OU
Bargau®, Gemarkungen Bettringen, Bargau und Flur Zimmern

In der Ortschaft Zimmern existiert bereits eine vorhandene Fahrradver-
bindung zur Hochebene (Am Kriimmlingsbach). Eine weitere Fahrrad-
anbindung, die ausschlieBlich fir Fahrrader genutzt wird, ist nicht not-
wendig, zumal diese Verbindungsstrale nach Bargau erst kiirzlich,
auch fir den Autoverkehr, ausgebaut wurde.

Als direkte Auswirkung dieser SchlieBung fiir den Autoverkehr, erhéht
sich das Verkehrsaufkommen in der Ortschaft Hussenhofen, vor allem
in der Ortsdurchfahrt an der Hauptstrae. Wir Anwohner sind bereits
durch erhdhte Larm- und Emissionsaufkommen belastet. Und es stellt
sich die Frage, weshalb in einer Ortschaft diese Belastungen reduziert,
dafir einer anderen, wesentlich bevolkerungsstarkeren Ortschaft, dies
zugemutet wird.

Ein weiterer Punkt sind die vorkommenden Vollsprerrungen der B29
durch Verkehrsunfélle. Um den Verkehrsfluss zu gewéhrleisten werden
die Fahrzeuge Uber die Ortsdurchfahrt Hussenhofen geleitet. In solchen
Féllen und vor allem zu StoRzeiten, ist die Verkehrsbelastung an der
Hauptstralie kaum zumutbar und fiir viele Bewohner z.B. Schiiler, mit-
unter sehr gefahrlich.

Eine in der Zukunft angedachte Bahnhaltestelle am Ortseingang Hus-
senhofen, kénnte das Verkehrsaufkommen in Hussenhofen zusétzlich
weiter belasten.

Bei der Verbindungsstrae nach Zimmern wurde 2019 die Oberflache erneuert,
dies war fiir die Nutzung sowohl von Autos als auch fiir landwirtschaftlichen Fahr-
zeuge notwendig. Zudem werden auch von Fahrradfahrer gut befahrbare Strallen
besser angenommen. Die Sanierung fand vor Beginn diesem Bebauungsplanver-
fahren und bevor die Uberlegungen zum Technologiepark Aspen aufgestellt wur-
den, statt.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitatswandel gefordert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstralle Giigling — Zim-
mern) gemaR den ,Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralRe — RASt 06 als mit
dem Umfeld vertraglich einzustufen. Es wird darauf hingewiesen, dass das Ver-
kehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen im Szenario 1 — Prog-
nose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h deutlich geringer als in der Ana-
lyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150 Kfz/24 h) ist.

Baustellen- oder unfallbedingte Vollsperrungen sind, ebenso wie Unfalle generell,
unvorhersehbare Ereignisse, die nicht in die Betrachtungen und Bewertungen mit
einbezogen werden kdénnen.

Das Polizeiprésidium Aalen bevorzugt die Planungsvariante mit Sperrung der Ge-
imeindeverbindungsstrale in Richtung Zimmern um die Verkehrsmenge in Zim-
mern nachhaltig zu reduzieren. Zimmern verfligt iiber gar keine oder nur bedingt
breite Gehwege, wo schon jahrelang Gefahren fir FuBganger (u.a. auf dem
Schulweg) bestehen.

Eine Verkehrsbelastung flr eine mdgliche Bahnhaltestelle in Hussenhofen ist
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens. Sollte die Planung fir den
Bahnhalt konkretisiert werden sind die damit einhergehenden Auswirkungen auf
den Verkehr zu untersuchen und entsprechend zu gestalten.

Kenntnisnahme.
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Um eine Aufteilung der Belastung beider Ortschaften zu gewahrleisten
und um unndtige Stauzeiten fir Berufspendler zu ersparen, sind offene
StraBen zwingend erforderlich.

Die Uberpriifung der verkehrlichen Vertraglichkeit ergab (siehe Anlage 2 der Be-
grindung, Kapitel 7), dass fiir die betrachteten StraRenabschnitte die Werte der
RASt 06 eingehalten werden und somit als mit dem Umfeld vertraglich einzustu-
fen sind. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die magebenden Knoten-
punkte im Untersuchungsgebiet ergaben, dass diese mit Ausnahme des Knoten-
punktes L 1161/ Lise-Meitner-Stralle mindestens die Qualitatsstufe C nach dem
HBS 2015 aufweisen. Mit der minimalen Anderung der Vorfahrtregelung an der
Dreiecksinsel der Einmtindung wird am Knotenpunkt L 1161/Lise-Meitner-Strafle
bereits eine ausreichende Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe D nach dem HBS
2015) mit den Belastungswerten des Szenario 1 — Prognose 2035 erzielt.

Zur Reduktion des StraBenverkehrs gibt es eine Vielzahl an méglicher Malnah-
men:

e Durch das verstarkte Angebot von Homeoffice werden Fahrten z. B.
zum Arbeitsplatz vermieden.

e Durch die Bildung von Fahrgemeinschaften und damit durch die Erho-
hung des Besetzungsgrades wird es moglich, die Anzahl der Kfz auf ei-
nem Strallenzug zu verringern.

e  Ein gut ausgebautes Angebot an OPNV-Verbindungen sowie an attrak-
tiven Rad- und FuRwegen kann Verkehrsteilnehmer motivieren, den
Umweltverbund anstatt des Kfz zu nutzen.

Zur Reduktion der Verkehrsbelastung und zur Minderung von Stauzeiten sind
also keineswegs (nur) offene StralRen erforderlich.

12

Stellungnahme 12
16.12.2023

Stellungnahme gegen die Neuaufstellung des Bebauungsplanes und
der értlichen Bauvorschriften Nr. 540 ,Anbindung Gligling und die OU
Bargau®, Gemarkungen Bettringen, Bargau und Flur Zimmern

In der Ortschaft Zimmern existiert bereits eine vorhandene Fahrradver-
bindung zur Hochebene. Eine weitere Fahrradanbindung, die aus-
schlieRlich fiir Fahrrader genutzt wird, ist nicht notwendig, zumal diese
Verbindungsstrale nach Bargau erst kiirzlich, auch fiir den Autover-
kehr, ausgebaut wurde.

Bei der Verbindungsstrale nach Zimmern wurde 2019 die Oberflache erneuert,
dies war flir die Nutzung sowohl von Autos als auch fiir landwirtschaftlichen Fahr-
zeuge notwendig. Zudem werden auch von Fahrradfahrer gut befahrbare Strallen
besser angenommen. Die Sanierung fand vor Beginn diesem Bebauungsplanver-
fahren und bevor die Uberlegungen zum Technologiepark Aspen aufgestellt wur-
den, statt.




Seite — 26 —

NR.

Stellungnahme vom /
DATUM

STELLUNGNAHMEN - Inhalt

ABWAGUNGSVORSCHLAG BEMERKUNGEN

Als direkte Auswirkung dieser SchlieBung fiir den Autoverkehr, erhdht
sich das Verkehrsaufkommen in der Ortschaft Hussenhofen, vor allem
in der Ortsdurchfahrt an der Hauptstralie. Die Anwohner dort sind be-
reits durch erh6hte Larm- und Emissionsaufkommen belastet. Und es
stellt sich die Frage, weshalb in einer Ortschaft diese Belastungen redu-
ziert, dafiir einer anderen, wesentlich bevolkerungsstarkeren Ortschaft,
dies zugemutet wird.

Ein weiterer Punkt sind die vorkommenden Vollsperrungen der B29
durch Verkehrsunfalle. Um den Verkehrsfluss zu gewéhrleisten werden
die Fahrzeuge uber die Ortsdurchfahrt Hussenhofen geleitet. In solchen
Féllen und vor allem zu StolRzeiten, ist die Verkehrsbelastung an der
Hauptstrafle kaum zumutbar und fiir viele Bewohner z.B. Schiiler, mit-
unter sehr gefahrlich.

Eine in der Zukunft angedachte Bahnhaltestelle am Ortseingang Hus-
senhofen wird das Verkehrsaufkommen in Hussenhofen zusatzlich wei-
ter belasten.

Um eine Aufteilung der Belastung beider Ortschaften zu gewahrleisten
und Berufspendlern unndtige Stauzeiten zu ersparen, sind offenen Stra-
Ren zwingend erforderlich.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitatswandel gefrdert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstrafte Giigling — Zim-
mern) gemaR den ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralle — RASt 06* als mit
dem Umfeld vertraglich einzustufen. Es wird darauf hingewiesen, dass das Ver-
kehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen im Szenario 1 — Prog-
nose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h deutlich geringer als in der Ana-
lyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150 Kfz/24 h) ist.

Baustellen- oder unfallbedingte Vollsperrungen sind, ebenso wie Unfalle generell,
unvorhersehbare Ereignisse, die nicht in die Betrachtungen und Bewertungen mit
einbezogen werden kénnen.

Das Polizeiprasidium Aalen bevorzugt die Planungsvariante mit Sperrung der Ge-
meindeverbindungsstrale in Richtung Zimmern um die Verkehrsmenge in Zim-
mern nachhaltig zu reduzieren. Zimmern verfligt iiber gar keine oder nur bedingt
breite Gehwege, wo schon jahrelang Gefahren fir FuBganger (u.a. auf dem
Schulweg) bestehen.

Eine Verkehrsbelastung flr eine mdgliche Bahnhaltestelle in Hussenhofen ist
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens. Sollte die Planung fir den
Bahnhalt konkretisiert werden sind die damit einhergehenden Auswirkungen auf
den Verkehr zu untersuchen und entsprechend zu gestalten.

Die Uberpriifung der verkehrlichen Vertraglichkeit ergab (siehe Anlage 2 der Be-
grindung, Kapitel 7), dass fir die betrachteten StraRenabschnitte die Werte der
RASt 06 eingehalten werden und somit als mit dem Umfeld vertraglich einzustu-
fen sind. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die magebenden Knoten-
punkte im Untersuchungsgebiet ergaben, dass diese mit Ausnahme des Knoten-
punktes L 1161/ Lise-Meitner-Strafle mindestens die Qualitatsstufe C nach dem
HBS 2015 aufweisen. Mit der minimalen Anderung der Vorfahrtregelung an der
Dreiecksinsel der Einmiindung wird am Knotenpunkt L 1161/Lise-Meitner-Strale
bereits eine ausreichende Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe D nach dem HBS
2015) mit den Belastungswerten des Szenario 1 — Prognose 2035 erzielt.
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13 | Stellungnahme 13 1.
20.12.2023 Es gibt zu wenige VerbindungsstraBen im Ostalbkreis von Siid nach Kenntnisnahme.

Nord.

Im Bebauungsplan soll die Verbindungsstralle von Zimmern bis zur
Lise-Meitner-Strafle fiir PKW gesperrt werden.

2.

In der Vorlage fehlen Daten zu einer Verkehrszahlung zum Abschnitt
Zimmern — GuglingstraBe. (PKW, Transporter Gber 2,8 t, Landwirt-
schaftliche Fahrzeuge)

3.

Die Strale ist auf 2,8 t beschrénkt. Fir landwirtschaftliche Fahrzeuge
gibt es keine Gewichtsbeschrankung

4,

Die Strale ist neu ausgebaut. Die weiteren Ortsverbindungsstraen um
Zimmern und Hussenhofen sind oft schmaler und in schlechtem Zu-
stand. (Zimmem/Beillwang, BeiBwang/Bdbingen, Beilwang/Buch,
Lange Gasse, Panoramastrale, Burgholz/Herlikofen)

5.

Mit der Bebauung ,Aspen” wird diese Flache nicht mehr von der Land-
wirtschaft angefahren. Ebenso ist wahrend der Vegetationsruhe keine
landwirtschaftliche Bewegung.

6.

Von Zimmern nach Bargau und Giigling gibt es bereits Rad- und FuR-
wege. Niemand wird sich als Radfahrer oder Fullganger auf diesen
Weg begeben. Wohin sollen sie ausweichen, wenn so ein Traktorenge-
spann die Stralle befahrt?

Flr mich ist es unverantwortlich eine solche Gefahrensituation zu pla-
nen.

7.

Das Erhebungskonzept der Verkehrsuntersuchung beinhaltet Knotenpunktzahlun-
gen (KP 6, KP 18) sowie Kennzeichenerhebungen (KE 6) im Abschnitt Zimmern —
Gliglingstrale (siehe Anlage 2 der Begriindung, Kapitel 2 (Verkehrserhebungen)
und Plan 6598-01). Die Erhebungsergebnisse sind auf Plan 6598-02.1 und auf
Plan 6598-02.2 fiir den Gesamtverkehr und fiir den Schwerverkehr > 3,5 t darge-
stellt. Beziiglich der Ergebnisse der Kennzeichenerhebungen wird auf das Kapitel
3.7 (Verkehrsbeziehungen) der Anlage 2 der Begriindung verweisen.

Kenntnisnahme.

Bei der Verbindungsstralte nach Zimmern wurde 2019 die Oberflache erneuert,
dies war fiir die Nutzung sowohl von Autos als auch fiir landwirtschaftlichen Fahr-
zeuge notwendig. Zudem werden auch von Fahrradfahrer gut befahrbare StralRen
besser angenommen. Die Sanierung fand vor Beginn diesem Bebauungsplanver-
fahren und bevor die Uberlegungen zum Technologiepark Aspen aufgestellt wur-
den, statt.

Im Bereich der Verbindungsstralie zwischen Zimmern und dem Giigling sind wei-
terhin landwirtschaftliche Flachen, die angefahren werden mussen.

Bei gegenseitiger Ricksichtnahme ist nicht davon auszugehen, dass sich Gefah-
rensituationen ergeben. Dies funktioniert auch auf anderen landwirtschaftlichen
Wegen in der Regel ohne Probleme.
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Der Verkehr wird auf die HauptstraBe durch Hussenhofen verlagert.
Dort gibt es schon geniigend Belastungen durch:

- L&rm und Emissionen (Stopp and Go) - Umleitung bei Sperrung der
B29.

- Gefahrdung der Schulkinder (Hauptstrale ist auch Schulweg, nérdli-
cher Gehweg wurde vor Jahren extra fiir Schulkinder gebaut).

- Omnibusse missen von der Bohmerwaldstralie bis Haltestelle Bezirk-
samt mehrfach anhalten. Dort ist die Hauptstralle nur einspurig befahr-
bar.

- Ortliche Landwirte berichten von Wartezeiten (Kaufland bis Mozart-
halle) bis zu 10 Minuten, weil die entgegenkommenden Verkehrsteilneh-
mer auf ihrer Vorfahrt bestehen. Folge: Riickstau bis zum Kreisverkehr
Kaufland.

8.

Den Landwirten ist auf dieser Verbindungsstrafie Zimmem/Bargau et-
was Riicksichtnahme bei Gegenverkehr zuzumuten. Neue Ausweich-
stellen kdnnten die Situation entspannen. Der nachfolgende Verkehr
muss sich anpassen denn Traktoren fahren ja auch schneller als 20
km/h.

9.

Mit dem geplanten Bahnhalt in Hussenhofen wird sich die Verkehrsbe-
lastung in Hussenhofen verschérfen.

10.

Es fehlt ein Gesamtverkehrsplan fiir Hussenhofen und Umgebung (auch
nach dem mehrspurigen Ausbau der B29 bei Vollsperrung)

1.

Birger sprechen mich an:

,Warum wird ein ,Gasschen" (Bahnhofgasschen) geschlossen oder eine
StraBe soll (Zimmern/Giigling) zukiinftig gesperrt werden, wenn zeitnah
Grundstlicksverhandlungen stattfinden?"

12.

Birger fragen mich:

"Werden demndchst die BurgholzstralRe, die Stralke nach Beilwang, die
Lange Gasse, die PanoramastralRe gesperrt, weil irgendein Grund-
stiicksbesitzer sperrt oder das Verkehrsaufkommen auf diesen Aus-
weichstrecken (die Autos kommen dann halt Gber Buch/Beiwang nach

Die HauptstralBe von Hussenhofen ist als K 3267 klassifiziert und damit Bestand-
teil des klassifizierten, (ibergeordneten Strallennetzes. Die Strale ist nicht zuletzt
durch die Sanierung im Jahr 2022 geeignet, ein hdheres Verkehrsaufkommen
aufzunehmen.

Der OPNV-Verkehr entschleunigt entlang der Ortsdurchfahrt den Verkehr. Des
Weiteren machen sonstige Gestaltungen der Ortsdurchfahrt (Fahrradschutzstrei-
fen, Parkplatze) die Durchfahrt im Vergleich zur B29 unattraktiv.

Ein Riickstau bis zum Kaufland konnte von Seiten des Ordnungsamtes noch nie
festgestellt werden.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitatswandel gefordert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Die Strale soll nicht aufgrund des landwirtschaftlichen Verkehrs in diesem Be-
reich teileingezogen werden.

Eine Verkehrsbelastung flr eine mdgliche Bahnhaltestelle in Hussenhofen ist
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens.

Derzeit wird ein intermodales Verkehrsnachfragemodell (Gesamtverkehrskon-

zept) fiir die gesamte Stadt erstellt.

Dies ist nicht Gegenstand dieses Bebauungsplans.

Dies ist nicht Gegenstand dieses Bebauungsplans.




Seite — 29 —

NR. Stellungnahme vom / STELLUNGNAHMEN - Inhalt ABWAGUNGSVORSCHLAG BEMERKUNGEN
DATUM

Zimmern) zunimmt?" Uber diese schmaleren Straen werden auch
landwirtschaftliche Flachen bedient.
13.
Die Larm- und Emissionsbelastung durch Hussenhofen im Vergleich zu | Es wird darauf hingewiesen, dass das Verkehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt
Zimmern/Hirschmihle sollte den Befiirwortern der Sperrung Zim- von Hussenhofen im Szenario 1 — Prognose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000
mern/Gigling aufgezeigt werden. Kfz/24 h deutlich geringer als in der Analyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150
Eine aktuelle Verkehrszahlung kénnte bestatigen, dass es nach dem Kfz/24 h) ist.
Pendlerverkehr morgens und abends in Zimmern und Hirschmiihle ruhi-
ger wird.

14 | Stellungnahme 14 In Zimmern befindet sich bereits eine vorhandene Fahrradverbindung Bei der Verbindungsstrae nach Zimmern wurde 2019 die Oberflache erneuert,

23.12.2023

zur Hochebene. Eine weitere Fahrradverbindung ist nicht notwendig,
zumal diese Verbindungsstrasse nach Bargau erst kiirzlich, auch fiir
den Autoverkehr, ausgebaut wurde.

Als direkte Auswirkung dieser geplanten Schlieung fir den Autover-
kehr, erhdht sich das Verkehrsaufkommen in Hussenhofen, vor allem in
der Ortsdurchfahrt, der Hauptstrasse. Die Anwohner dort sind bereits
durch erhéhte Larm- und Emissionsaufkommen extrem belastet. Es
stellt sich die Frage, weshalb in einer Ortschaft diese Belastungen redu-
ziert werden sollen, wahrend einer anderen, wesentlich bevélkerungs-
starkeren Ortschaft diese Belastungen zuséatzlich aufbebirdet werden.
Ein weiterer Punkt sind die vorkommenden Vollsperrungen der B 29
durch mdgliche Verkehrsunfalle. Um den Verkehrsfluss dort zu gewéhr-
leisten wird der Verkehr tber die Ortsdurchfahrt Hussenhofen geleitet.
In solchen Fallen und vor allem zu StolRzeiten, ist die Verkehrsbelas-
tung an der Hauptstrasse kaum zumutbar. Durch die Tatsache, dass
von Westen her keine Geschwindigkeitsiiberwachung (Blitzer) einge-
richtet, und auch keine Tempo 30er Zone vorhanden ist, stellt dies fiir
die Anwohner und auch Schiler auf dem Weg zu und von den Bushal-
testellen eine Gefahr dar.

dies war fiir die Nutzung sowohl von Autos als auch fiir landwirtschaftlichen Fahr-
zeuge notwendig. Zudem werden auch von Fahrradfahrer gut befahrbare Strallen
besser angenommen. Die Sanierung fand vor Beginn diesem Bebauungsplanver-
fahren und bevor die Uberlegungen zum Technologiepark Aspen aufgestellt wur-
den, statt.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitdtswandel gefordert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.

Es wird auf Anlage 2 der Begriindung verwiesen. Entsprechend dem Verkehrs-
gutachten sind die ermittelten Belastungswerte in der Ortsdurchfahrt Hussenh-
ofen im Szenario 1 (mit Sperrung Gemeindeverbindungsstrafle Giigling — Zim-
mern) geméaR den ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralle — RASt 06* als mit
dem Umfeld vertréglich einzustufen. Es wird darauf hingewiesen, dass das Ver-
kehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Hussenhofen im Szenario 1 — Prog-
nose 2035 mit 5.000 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h deutlich geringer als in der Ana-
lyse 2022 (6.400 Kfz/24 h bis 11.150 Kfz/24 h) ist. Verkehrsunfalle bzw. Vollsper-
rungen sind unvorhersehbare Ereignisse, die nicht in die Betrachtungen und Be-
wertungen mit einbezogen werden kénnen.

Das Polizeiprésidium Aalen bevorzugt die Planungsvariante mit Sperrung der
GVS in Richtung Zimmern um die Verkehrsmenge in Zimmern nachhaltig zu redu-
zieren. Zimmern verfiigt Uber gar keine oder nur bedingt breite Gehwege, wo
schon jahrelang Gefahren flir Fuganger (u.a. auf dem Schulweg) bestehen.

Die Hauptstralke von Hussenhofen ist als K 3267 klassifiziert und damit Bestand-
teil des klassifizierten, (ibergeordneten Strallennetzes. Die Stralie ist nicht zuletzt
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Zusatzlich in der Planung ist auch noch eine Bahnhaltestelle am westli-
chen Eingang von Hussenhofen. Dies wiirde die Verkehrsbelastung an
der Ortsdurchfahrt noch weiter erhéhen.

Um eine Aufteilung der Belastung beider Ortschaften zu gewahrleisten,
sind offene, allerdings geschwindigkeitsreduzierte Straken zwingend er-
forderlich.

durch die Sanierung im Jahr 2022 geeignet, ein hoheres Verkehrsaufkommen
aufzunehmen.

Eine Verkehrsbelastung fir eine mdgliche Bahnhaltestelle in Hussenhofen ist
nicht Gegenstand dieses Bebauungsplanverfahrens. Sollte die Planung fir den
Bahnhalt konkretisiert werden sind die damit einhergehenden Auswirkungen auf
den Verkehr zu untersuchen und entsprechend zu gestalten.

Die Uberpriifung der verkehrlichen Vertraglichkeit ergab (siehe Anlage 2 der Be-
grindung, Kapitel 7), dass fiir die betrachteten StraRenabschnitte die Werte der
RASt 06 eingehalten werden und somit als mit dem Umfeld vertraglich einzustu-
fen sind. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die magebenden Knoten-
punkte im Untersuchungsgebiet ergaben, dass diese mit Ausnahme des Knoten-
punktes L 1161/ Lise-Meitner-Strale mindestens die Qualitatsstufe C nach dem
HBS 2015 aufweisen. Mit der minimalen Anderung der Vorfahrtregelung an der
Dreiecksinsel der Einmiindung wird am Knotenpunkt L 1161/Lise-Meitner-Stralte
bereits eine ausreichende Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe D nach dem HBS
2015) mit den Belastungswerten des Szenario 1 — Prognose 2035 erzielt.

15

Stellungnahme 15
01.01.2024

zu dem sich in der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit befindli-
chen B-Plan Nr. 540 méchten wir Einwénde gegen die Herunterstufung
der bisherigen Verbindungsstrafie vom Glgling nach Zimmern zu einem
,Geh- und Radweg, landwirtschaftlicher Verkehr frei (§ 9 Abs. 1 Nr. 11
BauGB) vorbringen. Es sprechen mehrere Griinde gegen die Sperrung
dieser Strale fur PKWs:

- Die bisher gefahrlichste Kurve auf Hohe des zukiinftigen RUBs ist
im Bereich des Ausbaus und wird dadurch entscharft.

- Der Radverkehr auf diesem Streckenabschnitt ist aufgrund des
grollen Gefalles nur eingeschrankt fiir den Radverkehr geeignet.

- Durch die Sperrung wiirde sich der Fahrweg fir die Strecke von
Bargau/ Gligling nach Zimmern/ Iggingen/ Hussenhofen/ Herliko-
fen deutlich erhdhen, da ein Umweg Uber die Buchauffahrt oder

Kenntnisnahme.

Durch die steigende Anzahl an E-R&dern stellt ein groRes Gefalle immer weniger
einen Hinderungsgrund dar.

Die geplante Teileinziehung dient dem Wohl der Allgemeinheit. Zum einen wird
hier der Mobilitdtswandel geférdert und zum anderen die Einwohner von Zimmern
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zimmern hat derzeit ca. 450 Einwohner.
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Buch/Beilwang nétig ware. Dies wiirde zu einer deutlich héheren
Belastung der Umwelt sowie der betroffenen Autofahrer fiihren.

- Da bisher auf diesem Weg ein gutes Miteinander von Radfahrern,
landwirtschaftlichem Verkehr sowie Autofahrer besteht, gibt es
keine Notwendigkeit dies zu andern.

- Die bisher bereits vorbotenerweise auf dieser Strecke befindlichen
LKWs kénnen auch durch eine Sperrung fiir Fahrzeuge unter 3,5t
nicht unterbunden werden, da baulich aufgrund des zugelassenen
landwirtschaftlichen Verkehrs keine Einengungen mdglich sind.

Die Anbindung des Industriegebietes Giigling an die OU Bargau wird
ausdricklich befiirwortet.

Aufgrund der oben aufgefiihrten Griinde sollte aus unserer Sicht jedoch
beim Bebauungsplan Nr. 540 ,Anbindung Gugling an die OU Bargau"
auf die Sperrung des Weges vom Giigling nach Zimmern fiir den moto-
risierten Individualverkehr verzichtet werden.

Anlieger und Grundstiickseigentiimer von Grundstiicken entlang der Gemeinde-
verbindungsstrale soll weiterhin eine Zufahrtsmdglichkeit geschaffen werden. So-
bald das Bebauungsplanverfahren abgeschlossen ist, wird dies im Detail geregelt.

S.o.

S.o.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. S.o.






